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AVANT-PROPOS

Nous avons édité cette notice en vue de permetire & nos clients de tirer le
maximum de rendement utlle de lenr vélomoteur,

(’est pourquoi nous conseillons & tout possesseur de vélomoteurs de notre
Marque de lire attentivement ce petit ouvrage et de suivre rigoureusement tous
nos conseils.

De méme —- et toujours dans leur propre intérft — nous recommandons & nos
clients d'étre en régle avec leur assurance et de se conformer strictement aux
dispositions du Code de la Route.

D'autre part, nos vélomoleury sont garantis pendant un an, & partir du jour
e sortiec de nos usines ; cette garantie ne s'applique, cependant, ni aux ma-
chines qui comporteraient des piéces autres que celles de notre fabrication, ni
en cas de non-observation des preseriptions de cette notice,
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GRAISSAGE

Moteur. — Le graissage du moteur est une opéretion extrémement impor-
tante, dont dépendent la durée ainsi que le rendement du moteur, Cest pour-
quoi il est indispensable de suivre rigourewsement nos presclplions en cette
matiére,

Les moteurs de nos vélomoteurs sont gralssés automatiquement par le mé-

lange de I'huile & I'essence. Employer I'huile CASTROL XL dans la proportion

de 8 @ 10 %, c'est-a-dire un demi-litre par bidon de 5 litres d'essence.
Le mélange d’huile et dessence traverse le carburateur et pénétre dans le

carter sous forme de brouillard, en méme temps gque ’air carburé, Au moment
de la compression des gaz dang le carter, le brouillard d'huile se condense en
partie dans le fond du earter et en partie sur les organes internes a lubrifier.

Le mélange d'hulle et d'cssence ne se faisant pas Immédiatement, il est indis-
pensable de faire celle opération avant leur introduction dans le réservoir, A cet
effet, brasser pendant guelques minutes et énergiquement le récipient dans
Iequel le mélange aura été falt.

En procédant autrement, c’est-h-dire en versant V'huile directement dans Je
réservoir, le mélange ne serait pas homogéne et "huile pure pourralt arriver au
carburateur, occasionnant ainsi des troubles de fonctionnement,

Le graissage du moteur étant proportionnel au débit d’essence du corburateur,
ne jomois wtiliser en principe un gicleur plus petit que celui de rechange que
nous fournissons avac chague machine, :

Toutefois, si pour des raisons quelconques cela était nécessaire, 11 convien-
drait & ce moment d"augmenter la quantité d’hmile mélangée & 'essence (12 &
15 % au lien de 10 %). .

Dans le cas contraire, il ¥ aurait évidemment un manque de gralssage et une
usure rapide des organes du moteur. Tl en résulterait que la faible éeonomie
rechechée sur Ia réduction de la consommatlon se traduiranit par des dépenses
onéreuses et prématurées de réparations.

Nous rappelons également que I'emploi d'une huile de qualité inférieure n'est
pas une économie,

En effet, comme 1l est mentionné par ailleurs au sujet de la réduction de la
consommation, P'utilisation d’une huile de bonne qualité constitue une dépense
bien inférienre nux frals de remise en état ou de réparation d'un moteur, néces-
sitée par le remplacement des piéces détériorées prématurément par un man-
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que de gralssage, A savoir ; les roulements & billes, les aiguilles de blelle, la
bielle elle-méme, le piston, les segments de piston, le cylindre, ete... Une huile
de bonne qualité permet de rouler longtemps, sans ennni et sans aveir & tou-
cher au moteur. C'est pourquoel nous recommandons formellement "'emploi de

PPhuile que nous utilisons pour nos machines de service et pour nos essais:
CASTROL XL. ' '

Volant magnétigue. — A chaque vérification de 1'écartement des vis pla-
tindes, mettre quelques gounttes d’huile fine sur le featre gralsseur Je la came.
Voir poage 4, puragraphe « Allumage ».

Bolte de vitesses, — L¢ graissage est le méme, quil s"agisse de In hofte 2
ov 3 vitesses, Employer de préférence la graisse CASTROLEASE T.EGERE.
En eas d'impossibilité, utiliser I"huile CASTROL D.G. Tous les 300 km, vnviron,
introduire une cerltaine quantité de lubrifiant, & "aide d'nne pompe & pression,
par le graisseur situé &4 la partie supéricure de la boile,

Chaines. — Veiller @ ce que les chaines soient toujours bien graissées. Elles
devront étre démontées tous les 1,500 km, environ et nettoyiées nu pétrole, Jes
tremper, ensuite, dans un bain dhuile CASTROL D, G. chauffé, de fagon que
Thuile s’introduire bien dans les rounleanx ; laisser les chaines dans co bain
jusqu’aprés refroidissement et les essuyer uvant de les remonter,

Autres organes. — Tous les 5.000 km. environ groisser les moycux de roues.
A cet effet les démonter et enduire Tes roulements de graisse ¢ CASTROL
GEARFEASE FEPAISSE « et, tous lec 500 km. environ, les articulotions de la
fourche, les commandas de frein ot les différentes petites articulations. Pour les
gralsseurs & pression, se servir 'de graisse CASTROLEASE LEGERE, et pour les
articulations non munies de graisseurs, employer I'huile CGASTROL XI..

ENTRETIEN ET REGLAGES

Moteur. — Le moteur ne demande aucun entretien outre qu'un graissage
rogulier ¢t un décalaminage périodique, Tl y aura lien d'effectuer cctte der-
niére opération tous les 1.500 km. au minimum, Tl sera nécessaire de le faire
d’autant plus souvent que le graissuge anra été plus abondant, — 11 est, cepen-
dant plus économique de pgraisser convenablement, quitte & &tre obligé de
décalaminer plus souvent, que d’avoir & paver des réparations toujours onéreu-
ses provoquéey par le manque de graissage,

Il est & noter que I'nfilisation d’une huile de bonne qualité provoque des
déphts moins abondants el plus faciles & enlever qu'une huile de qualite
médioere.

Décalaminage. — Démonter 1a enlasse, le eylindre et le vu les tubes d’échape-
pement, Nettoyer les lumidres du eylindre ¢t I'intérieur de la tubulure d'échap-
pement en se servant d'un grattoir en culvre de préférence, Gratier dgalement
Ta calamine fixée sur le dessus du piston ¢t dans le fond de la culasse, Démonter
le décompresseur, le nettover soigneusement et en profiter pour rdder sa
soupape sur son siége. Ne pas oublier que le décalaminage du moteur est
insuffisant 'l n'est pas accompaogné du décalaminage de I'échappage (tubes
et pots d'échappement) -

Le déealaminage de 'dchappement est Lloutefois moing fréquent. I1 peat étre
effectué tous les 2500 km. environ, A cet cffet, il convient de décoller la
calamine fixée conlre les parois de 'ensemble (lubes et pots) & Vaide de
légers coups de maillet appliqués sur celui-ei ct en ramonant Pintérienr.

Toutes ces opérations devront étre faites de préférence par un méeanieien
spéeialiste et elles seront indispensables dés que les symptémes suivants
seront perceptibles ;
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— manque de puissance du moteur,
-— mauvnls départs,

— relours au carburateur,

— bhoupie encrassée,

— maoteur s'imprégnant d’huile

— échauffement exagéré.

Allumage. — Le volant magnétique « NOVI» assure l'allumage du moteur
ct, facultativement, 1"éclairage,

Il enomporte un plateau fixé par deux éerous sur le carfer moteur, Sur ce
plateau sont montés : Vinduit d’allomage, Vinduit a'¢éelairage (facultatif),
le condensateur et le ruplear. Un fentre pgraisseur de In eame est fixé sur
le fer d'indult, Ce volant permet secds oux vis platinées, sans s'occuper du
ralage de la came sur Marbre du moteur.

Desserver, dans ce bul, 'éerou central (portant !n plague d'immatriculation)
qui est Mleté & gavehe, aprés aveir cu soln de velever Jn lanpguette de Ia
rondelle-frein engoagdée sur I'éerou, el retirer 1o volant,

La eame n'étant solidnire du vnlant que par scs goujons d'entrainement,
reste flxde smr Parbre 3 par conséquent son enlage initial sur le moleur ne
change pos. Le volant enlevé, I'nceds asux vis platinées est trés facile,

L'écartement des vis platinées est de 4/10 de millimétre.

Si Ton wveut, pour une caunse queleongue, enlever In eame de "arbre moleur,
desserrer éeron qui la blogque et se servir des troms taraudés se {rouvant sur
celle ecnme, pour fixer un extracleur. Ne jomais frapper sur le bout d'arbre
pour sortir la came,

Tous nos vélomoteurs sont réglés & 4 mm. d'ovance a l'allumoge.

Le volunt ne néeessite aucun entretien, sauf la vérification périodique de
I'éeartement des vis platindes,

En procédant a cette vérifieation il est utile de meltre quelques gouttes
d'huile fine sur le feutre graisseur de la came, comme il est indigué d’autre
part,

Sauf le réglage des vis platinées, les réparations du volant magnétigue
devront toujours £tre confides & un spécialiste qualific.

Bougic. — Nous reecommandons & nos elients de se servir toujours de bougies
de méme marque et de méme fype que celle que nous livrons sur nos machines,

En cas de ratéds d'allumage, démonler 1o bougie pour la nettoyer et vérifler
I"écartement des électrodes, qui doit étre de 5 & 6/10 de millimétre.

Eviter de démonter la bougic sans nécessité.

Une hougie trop séche et de teinte blanchitre indigue un excés d’air, autre.
ment dll un mangue d'essence, d'olt néeessité de monter un gicleur plus gros,
Par contre, une hougle enerassée Indique un mélange trop riche, T1 conviendra,
en cce eas, de remplacer le gicleur existunt contre un plus falble, ceel sous
réserve que cet encrassement ne soit pas imputable au enlaminage du moteur
vl de Péehappement,

Carburateur, --- Cet appareil, hien réglé, doit assurer, en toutes circonstaces,
une carburation correcte,

Lorsque le matenr présente des erachements ou des retours, ce fait est dd
aoun excés (air. 11 F awra done lea de monter un giclenr plus fort, Aprés
un long kilométrnge cet Incldent peut également &tre imputable & Pnsure du
bolsseau ¢t du corps de earburatcur, en ce cas les remplacer, Inversement,
une murche saccadle, dite marche en 4 temps, indique un excés d'e¢ssence qui
sera compensd par le montage d'un gicleur plus petit.

Nos vélomnteurs sont livrés avee un gieleur donant un mélange plutédt riche,
destiné & la pdérinde de ridope. Un second gleleur, plus faible, est livré cn
rechange, et devra Olre monté aprés In premiére période de rddage, que nous
évaluons 4 un minimum de H00 km. Ce second gleleur ne devra cependant &tre
monté¢ qu'en cas de marche irréguliére ou de consommation cxcessive.
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TABLEAU DE REGLAGE DES CARBURATEURS

5l e ; Giel " Gicleur | '
. eleur cleur
Type Marque et Type monté de Volet |Diffuseur
de moteur de Carburateur au départ| rechange
100 em3 GURTNER R 17/256 28 27 11 42
Cuve & gauche
60 em3d GURTNER R 14 25 24 9 1] i
Cuve & drolte

— e e L e e e —————————

Embrayage. - - Cet apparcil fonetionne & sec ¢l ne demande aucun entretien.
Il est trés accessible el ne provoque aneun ennui.

8i l'on constatait un patinage de "embravage, il ¥ aurait lieu de vérifier ¢'il
existe un léger jeu enlre lu bille sertie dans le levier de commande et la
tige qui sort de la bofite des vitesses, SI 'embrayage patinait malgré I'existence
de ee Jeu, 11 v aurait lien de démonter Pappareil pour vérifier 'nsure des pas-
tilles de lidge de la roue de chaine, et Pétat des ressorts. I1 peut &tre sulfisant
de tendre les ressorts, en vissant les vis de réglage, En ens d'usure deg lidges
il ¥ a lieu de les changer, il en est de méme des ressorts s'ils sont trop affaiblis.
Nous rappelons que Vusure prématurée des lidges provient d'un cmploi abusif
du débrayage. ,

Cet appareil ne doit d’aillenrs é8tre utilisé que lors des départs, qu'aux
changements de vitesses.ct pour I’arrét, mais cn aucun eas pour effectucr des
rlescenles en roue libre, :

Boite des vitesses. — En dchors du gralssage périodique, nops boltes des
vitesses ne nécessitent ancun entretien, '

De temps en temps ef, lorsque le besoin s'en fait sentir, régler la tige de
commande des vitesses, Ce réglage sera nécessaire chaque fois que Jes vitesses
auront une tendance & échapper,

Chaines. — Les chaines doivent toujours étre bien graissées. Voir @ ce sujet
nos recommandations du chapitre « Graissage ».

Vérifier constamment Jla tension des chaines primaire et secondaire.
Nc jomais tendre une chaine a I'excés sous peine de détériorotion des pignons,
rans, cependant, la laiwser flotter exagérément, ofin d'éviter une usure prématurée.

S'as-urer que la chaine secondaire cst bien en ligne. — Il peul en étre
autrement si la rouwe arriére est remontée de travers dans la fourche arriére
du cadre et en ce cas il en résultera inévitablement une usure prématurée des
pignons ct de la chaine, .

Moyeux ct freins, — Les moyeux ne nécessitent qu'nn rattrapage du jeu des
rounlements ; cette opération devra élre faile de préférence par un mécanicien
spécialiste.

En ce qui concerne les freins, il y a len de régler les c¢dbles de commande,
en fonction dc Pusure dey garnitures, Lorsque la course 4 vide est devenue
trop Importante, régler la conrse des poignées & aide du barillet prévu & cet
effet, Ne Jamais tendre le eéble & Mexcés,

Pneumatiques., — Vérifier fréquemment la pression des pneus, qui doit étra
constomment environ de 1 kg. 500. Un pneumatique trop gonflé diminue le
confort de la machine ct risque de se déchirer, Un pneumatique gonflé insuf-
fisamment s’use rapidement, se coupe et risque également de se déchirer.

CONDUITE DE LA MACHINE

Avont le départ. — Faire le pein d'essence. Ne pus oublier qu'il est indis-
pensable d'employer exclusivement de 1'essence additionnée d'un minimum de
8 % d’huile. Vérifier le gonflage des pneus, alnsi que le serrage de I'amortisseur
de fourche dans les machines qui en sont munies,
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Départ, — Ouvrir le robinet d'essence et vérifler que 'essence arrive bien au
earburateur. Ne noyer le carburaleur que par temps froid et lorsque le moleur
vefuse de partir sans cette mabwuvre. Ne noyer, en aucun cas, a4 'excés, sous
peine d'engorger le moteur,

Mettre Je levier de commande des vilesses au point mort,

Ouvrir la manette des gaz de la quotité convenable. La meilleure posilion
de cotte manette sera rapidement déterminée par la propre expérience du
conducteur,

Appuyer sur la polgnée de décompresseur el aglr, sans brutalité, sur la
pédale de mise en marche ; fermer le décompresseur avant que la pédale ait
alteint la fin de sa course, afin de provoquer le départ da moteur,

81 l'on renecontre une résistance dans lg maneuvre de la pédale de mise en
marehe, bien se garder de forcer ; déplacer la machine de quelques centimétres,
en plagant le levier de commande des vitesses en prlse ; remeltre ce méme
levier au point mort et appuyer de nouveau sur la pédale.

Le moteur une fois mis en roule, éviter de le faire tourner trop longtemps
sur place, du fail que son refrondiss&menl n'est assuré que par le déplocement
de lan machine.

En cas d'une machine non munie d'un décompresseur : appuyer {ranchement
sur la pédale de mise en marche, de maniére a passer la compression et lancer
le moteur. -

Noug déclinons toute responsabilité en cas d’ennuis provoguds par des efforts
anormans exercés sur la pédale de mise en marche, en essagant de melire en
marche sans apoir respeelé les prescriptions ci-dessus ou en cas d'abus du
décompresseur, d'olt il résulterait un asséchement des parois du cylindre qui
provoguerail un échauffement exagéré du piston, sa défériorution ef celle du
cplindre.

Il est & noler que le décompresseur ne doil élre ulilisé que pour le lancement
du moteur, .

Ne jamais metlre lo machine en route la machine étant sur béquille,
cefte dernidre n'étan! puas destinée a supporter le poids du conductenr.

Sur la route. — Une fois le moteur mis en roule, débrayer & fond, mellre
le levier des vitesses & la position de la premifre vilesse, augmenler progres-
sivement Jes gaz ¢f embrayer progressivement dés que le moteur tourne hien
rond et commence & aveir pris son régime. Si la machine part d'un coup
brusque, c'est que la poignée de débrayage a éUé lichée trop rapidement. Si
le moleur s’arréle, c'esl que les gaz n'onl pas élé ouverls sulfisamment,

Quand la machine o alteint une vitesse raisonnable, débrayer et prendl*e
la deuxiéme vitesse.

De méme, aussitol que I vitesse est suffisante, prendre lo troisi¢me vilesse
{(dans les machines munies d'une boite & trois vlluwx)

Diminuer légérement les gaz chaque fois que Pon change de vitesse, pour

éviter d'emballer le moteur,
- En marche, pour freiner on arréter la machine, se servir toujours simultand-
ment du débrayage et des freins, Ne jaumais utiliser, dans ce but, le décom-
presseur sans avolr fermé presque entiérement les gaz, car eela produlrait des
souillures inutiles et risquerall de détériorer le décompresseur, Ne pas oublier
gue cet accessolre est, avant toutl, desliné & faeiliter la mise en marche du
motenr. :

Pour les longues descentes, procéder de la maniére suivante :

Fermer les gaz presque entiérement, mals de mapiére que le moteur donne
quelques explosions de temps en temps,

Ensuite, régler la witesse, en agissant plus on moins sur le décompresseur,
Ne se seryir des freins gqu'occasionncllement et pour compléter un arrét, Nous
appelons 'attention sur le fait qu'il ¥ a danger de grippage pour le moteur, si
Pon fait une trop longue descenle avee les gaz complélement fermés, mais
cela ne pourrait se produire qu'en haute montagne et dans des cas exceptionnels,
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Comme il est indigué d'autre part, il ne faot, en auveun cus, effecluer Jes
descentes en roue libre en débrayant, ceci afin de ne pas détériorer prématu-
rément embrayage. Cel organe est largement caleuld of, de par ses dimensions,
en permettrait 'emplel sur des machines de cylindrée plus grande. Néanmoing,
il nest pas destiné & un usage antre quu les départs, I'arrél et les changements
de vitesses.

Il est indispensable d'éviter dgalement de le luisser patiner pour rulentir la
vitesse de la machine ou pour ¢viter de changer de vitesse, Un patinage trop
prolongé risquerait de déformer les disques ¢l de briler les pastilley de licge.

Pur allleurs, débrayer toujours & temps, sans forcer et s’assurer, dans tous
les cas, que le cible de commande est libre (léger jeu) au repos, Mené correc-
tement, nolre cmbruyoge est inusablbe,

Les dimensions de la boite des vitessey sonl cgalement supéricures b celles
d'une boite qui serait en rapport avee o eylindrée du moteur, G'est pourquoi,
lorsqu'il effectue un uvsage normal, votre changement des vitesses est desting
4 durer indéfiniment.

Dang les machines & deux vitesses, on (rowvern dans l'ordre, de 'avant &
Iarriére : Ir vilesse, point mort et 2¢ vitesse,

Duns les machines & trois vitesses, on trouvera dans le méme ordre
1re vitesse, point mort, 2 vitesse et 3v vitesse.

Pour changer de vitesse, débroyer toujours a fond et mancuvrer le levier de
commande dans le sens convenoble, sans jamais forcer. les vitesses doivent
passer sans diffleulté. Se rappeler que, pour monter les vitesses, Il y o llen de
réduire les gaz, ¢t que, pour les descendre, il faut, an conlraire, ouvrir duy';m-
tage la manctte des gaz.

En marche normale, si dans une cdte, on est obligé de prendre la premiére
vilesse, ne jomails emballer le moteur, afin de ne pas le faire chaufler, et réduire
les gaz, de fagon qu’il tourne & un régime normal.

Rodage, — Pendant les 1,000 & 1.200 premicrs km., c'est-a-dire pendont la
péricde ou le moteur termine son rodage, lo machine ne doit pas étre menéde
& trop grande vitesse, pour éviter des dchauffements exagérds el pour dlre
certain que le motenr sera en bonne condition & Ia fin de cette période.

Nous recommandons de ne pas ouvrir la manette des gax a plus du tiers do
sa course, de ne jomais laisser le¢ moteur s'emballer et de toujours changer de
vitesse au licu de laisser le moteur fotiguer dans les cétes.

Veiller plus particulitrement au graissage pendant cette période, Augmenter
légerement la dose d’huile dans essence, sans toulcfeis dépasser la proportion
de 10 %. Le fait de ne pas tenir compte de ces précautions risquerait de nuire
pour loujours, au rendement du moteur. '

Arrét, — Pour arvéler le moleur, fermer complétement la munelte des gaz et
décompresser en dernier licu. Fermer aussildt le robinel d'eéssence pour éviter
I'engorgement possible du moleur, ainsi que des perles d'essence inutiles,

INCIDENTS DE ROUTE

Les pannes sérieuses sonl extrémement rares, toutefols, il peul s'én produire
de trés légéres el il est bon de suvoir y remédier immédiatement,

Le moteur sarréte ou des ratés se produisent,

Deux causes : allumage ou carburation,

u) Allumage. — Vérifier si la bougiv n'esl pas encrassée par 'huile. La
nettoyer & l'essence vl gratler les polules nu pupier de verre, 8i la bougie est
en bon état et que l'nllumage ne se fasse pas

— Vérifier le volunt magnilique,
Voir si le fll de bougie n'est pas coupe,
- Nettoyer les vis platinées,
Les régler & 4/10 d'écartemenl maximuiu,
— Les faire remplacer sl elles sont détériordes,
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- Faire remplacer le condensateur s'il est défectumeuns,
- Falre vérifier le bobinage, qui peut élre court-circuité,
— Faire réaimanter le rotor,

Ces quatre derniéres opéralions devront élre confides 4 un spéclaliste qualifié,

b) Carburation. — L& moteur parl bien, en mettant un pen d'essence dans
le cylindre, mais s'arréle aprés yuelques explosions, S'assurer que l'essence
arrive bien au curburateur ; si elle n’arrive pas: dévisser le tuyaun d’arrivée,
le flltre du réservoir, le nettoyer ainsi que le filtre,

51 I'essence no passe pas de la cuve A nivenu constant dany la chambre du
enrburateur, si le moleur marche plus ou moins bien en paller ef cale dés
que 'on met les gaz, c'est que le gicleur est bouehéd, Le déboucher en soufflant
fortement dessus ¢l nettoyer entidrement le carburaleur, nolamment le filtre.
Un gicleur qui vient d'élre nctloyé peut s'obstruer plusicurs fois de suite si
I'essence contient de l'enu ou des corps élrangers,

51 le carburateur est noyé, c'est gu'une impureté quelcongue empiéche le
pointeau de se reposer sur son siége ; il suffit de nettoyer le tout et de Je
remellre en place ensuite. 8i le pointeau est usé, il convient de le remplacer,
Nettoyer le flltre placé sous le réservoir,

Si' la machine tousse au ralenti el tire mal, surtout dans les cdles, cela
vient d'un réglage Lrop pauvre ; changer le gicleur pour un gicleur plus grand.
(Vuir paragraphe « CGarburateur » du chapitre ¢« Réglages et Entretien 3.)

Nuturellement, la consommution varie smivant la vitesse & laguelle on marche
et les difficultés du parcours.

En principe, ne changer Je réglage du carburaleur gu’en cas de néeessité
absolue. '

- - Une trés- forte chaleur,

- - Un trés grand froid,

— Les changemenls almosphériques,
peuvent influencer le fonctionnement du carburateur sans que le réglage de
celui-ci soit & incriminer,

Il est & noter que la carburation n'est parfaite que lérsque le moleur est chaud.

- NOTA IMPORTANT

Les machines perdent le bénéfice de la garantec si les instructions mentionnées
dans cette notice ne sont pas respechées.
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