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DESCRIFTION DU CYCLOMOTEUR " MOBYLETTE " TYPE AU 47

CONSTRUIT PAR " LA MOTOCONFORT " 16,rue Lesault
PANTIN =(Seine)

ﬂ—m-nn“"-ﬂ---“-—-ﬂ-ﬂmu\m

- APPAREIL CONSTITUE PAR UNS BICYCLLTTE MUNIE D'UN MOT..UR DE SECOURS .
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MARQUE = MOTOCORNFORT

TYPB\, = AU 47

GENRE:, - CYCLOMOTBUR

NOMBRE 'DI8 PLACES ASSISES ( Y compris le conducteur )¢ =~ I

NOM et JLDRDSSP DU CONSTRUCTEUR - LA MOTOCONI'ORT, 16, rue Lesault -
PANTIN -~ Seinee

I _~_ CONSTITUTION GENERALE DU VEHICULE

NOMBRE DE ROUES. - Deux

ROUE MOTRICE Y =  dArriere .

CONSTITUTION DU CADBE - En tube d'lacier soudé.

FOURCIE ;, Télescopique .

ROUES ".ﬁ rayons munies de pneumatique de 600 x 50 B

PEDALIER - f.roue dc 38 dents . Cette roue entraine par liin-
‘rcrrnedmlre d'une chafne & rouleaux, un pignon &
rouc: livre de I9 dents, solidaire du moyeu arriere.

EMPLACEKENT ET DISPOSITION DU HOTHWUR « Devant le pedaller.

& = DIIEI"SlO’\TS BT POTDS

EMPATTEMENT EXTREME -~ I me I 4 il SRR 5 FUEVEE e
DIGBRSIONS MAXTHA DU VEHICULE - flont“‘t’@ur I n’ ° 8 Largeur O m. 58
HAUTEUR LIBRI:. AD DESSUS DU SOLE=E0 A I2 Crop

POIDS DU VEHICULE -~ 40 kgs i ﬁ e
5 - woTun S

ALE J-*!\-G""‘ 29 min C ourse - 4I 9 8 mm > e 5 B
TiUX DI COMPRESSION = 6, 8 F B
PUTSSANCE ADMINISTRATIVE ~ I che 0 |
CARBURANT WORMALEMENT UTILISEW ngl

RESERVOIR - BEn tole dfaciexr

la tige de elle , :aﬁtfw m*.q;;-::i':';=-'-=.:_-:.;_:.-:z;-._a-_--

pouchon en vlast:
REGIME DB ROTATION DU 3O ;t’;h . T'..H

couple maxi 'rm:un ’2 ,,f} 00 T/mch
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La sortie est effectude par un tube de II mm de diame?ye 1nterleir
\\ et de 75 mm. de long. Le volume total du disp051t1f‘d echapgemen
st de I litre . Le wruit produit par le véhicule, a IO n, de

son point de passage, est inferieur a 90 pnones,
ALIMENTATION DU %OTEUR - Carburateur type GURTIFER AR IO DSF‘. i niveau v
constant commandé par poignée tournante & main droite. Dispositl

\ de départ commandé par un levier au fuidon a main gauche, Le car-
burateur est muni d'wn silencieux d'aspiration.

ALLUMAGE N~ Par volant magnétique NOVI, haute tension .
GRAISSAGE APar mélange d'huile a l'essence
REFROIDISSEI@I}":P - Par air,

MISE EN E*f"ud'{CHE\ - Un décompresseur est conjugué avec la poignee tournante

droite ;\‘c ommandant les gaz .
N

% 4 - TRANSMISSION DU MOUVEMINT -
* i - ‘ t quand la
LMBRAYAGE ~ Du type centriffuge, entrant en action automatiquement g
vitesse de la wachine atteint 6 km/H.

TRANSHISSION - Une poulié”fnﬁolidm re de l'arbre moteur entralne, paI"J.’ll’l-
termédiaire d'une ygourroie trapézoidale de 14‘3( 1 une P?ull? B 3
concentrique a l‘a.if:‘egh de pédalier, cette dernie:i'e solidaire & vo%onte
d'un pignon de II dents, entraine par l‘intermediai?e @'une chaine
a rouleaux au pas de "{32,{, vne roue de 56 dents solidaire du moyeu
arriérc de la bicycletta, '

ey

DISPOSITIF DE POINT MORT - Un leviér situé dans la poulie de pedalier la

A
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rend solidaire a volonté dugipa.gnon de TTdeiiSe e 915pos tif per

met l'utilisation ea bi cyoleﬁf{e, o B

Lo machine comporte un ch&ngene\u defg

par billes centrifugées . Ce dispositif asgure une 1niinite de Irappor ts de
vitesse . Ce moteur est monté basculant autour d'un axe supérieur. Il est

cuidé dans son déplacement par un compas 1ot
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N FREIR AVAWT - &4 tambour, aveco segments InteriGuis, diemetre >\
\ mmandd  w . viery 8 rain droilié.
\ commanide par un loviery 8 [aln :
el B TR _ . Foggh TP B SR 1.0 (4 1943441
N, FREIN ARRIERB -i tambour, avec segments interieurs, diametre H0 &
comminidé par un levwier &4 npain gaucic.
CREACE Di5 PREINACE - 57 om2 avent 6t QrrieIe .
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S Vi L AR o Y s g volts une
EQUI?@i‘ BT BLECTRIQUE - Le volant magnetl que bt SOI*;S 6 lanterne
Y lanterrne de 1OC mm de di a]r&ﬁ-re 4 lampe jaune et une A&84

-
u

‘\\ 7 w WOV T;‘ _"lGE TL SIGNALIS 1), L TITON

N arridre rougs qui compl ete l!'equij nemente Wt b e S
CﬂTﬂDIOF"@E - Lo vénicule est muad d'un catadigtre agree pal
istrotion sous la n® TPFC 13
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. ~iwée sur L'ailette
Chaque cyclamote 41 ¢st muni d'une plogque métallioue 1IiXee€ Su

- la
arou,e de la culas Bpe du 10 .,cu portant le nom du con?trgctugf; s
Cyl I""'“e’ lf_: tv1J651 ..L*.. n111 r() dﬁv!- mObuur, aln$1 qu"i‘-!- 171 lcal
skt d(;- leidnte ac a.ﬁ‘m,.co aldion paze e Service des MLNeS.
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Le numero du moleur 6 ”‘a‘t indigué sur une plague iixee & 1L avant du
cyltindre; 3 - 8
s . Lt - ‘A 5
Le numéro de checue eyloiwieur est frapps sw“ 1:3, na'l,fe ceriere gauche.
; A
Chzgue cyclomoicur porie ""*it' in douille de cu.rectlon une 1:)laque avec
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Le nuwnérotage dans la 38ric il type
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il »dsulte dez constatatisns €x .a-"ec: A la '}Structeur,
les 30 Fovembre 1956 et 28 1)&:(,@1'1 r . .48-_00‘4
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Vu et apirouve, L ingeg e

i y &3 "'1"10.. ‘”
LATELLSLIC SOHS le (
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L' Ingéniecur en Chef des r.ilnﬁs
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