TESCRIPITON DU CYCLOLOTEUR " MOBYMATIC! TYFE AJU.TT
CONSTRUTT ¥AR ©LA MOTOCORFORT " I6, rue Lesault
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HARQUE -~  HOTOUONECET
TPS - AJULTT

GEWRE ~ CYCLOMOT=IRH
NOMBRE D5 PLACES ASsT&a ( Y compris le conducteur )
WOM BT ADREBSS DU CUONSTRUCTETR - LA MOTOCORFORT

6 rue Lesault
PAWTIN ~ (Seine )

N GENERALE ﬁﬁ'VLHICULE -

Lo~ COESFTITEIO

WOWBRE DE ROUES - Deux

ROUES MOTRICES - Arvriere

CONSTTTUPION DU (ADRE - Cadre coque eng®lis emboutie soudde formant Tée-
servolxr i sa partie supér {re avant.

FOURCHE ~ Télescoplque

ROUES - & rayons muni

FIDALIBR - - A roue de 38F
diaire d'une chain
20 ienta, 5olidai-f’

BT DISPOSLITION

" de pne umathues de 23 x 2

ente. Cetie roue entraine par ll'intermé-
rouleawr, un pignon a roue libre de

u moyeu arriére.

ﬁ] jox

AR - Devant le pédalier .

BMPLACE]

« Tongueur fm.7I - Largeur Om,60
DU 805 - O oml 1T

U, 5 xg.

Joonm MOETBUR

- Gycles & 2 temps monocylindrigue.
TiGE 47,8 am - Cylindrée 49.933 cmd
-1

PU'[“’SQM\TCI] £ I‘.’iIl"fI ATIVE -~ T Cv.

CAR%URAI WORWALRE 5T UTILIS: - mélange essence - huile 2 temps
. Contenarce 4 litres, 7% -~ Ferm? par un bouchon en matigre
plastique
[
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mayimum 2.500 T/m ;Correspondant a la pulssance maximum &

3.400 T/m -
ECHAPPLLOTT - Un tube Lype "t ORCLBLONY d'un diaméitre croissant pro
ment de 24 & 65 mm, de 250 mn de long, deoouche dan &
cylindrigue d'un volune ézal & C.litre , 735 . '
tient I tube et 2 diaphragmes percés de trous de_ mitant 3
chambres de détente de volumes différents, La gt
fectude par un tube de 20 mm de diametre 1nteA‘
de long. Le volume total du dispositif d'é
I litre I75 . 3

ALTHHT T DU LOWLIUR - Carburateur type GURTNER AR IQFDSF. A niveau

00ustant commandé var poignée - ournanie¢é main droite. Dis-

positif de départ comszandé par un levier auw cuidon & main

gauche . Le carburateur est muni a! gilencievy dlaspiration.
XLLU&AGE = Par volant nagné%‘que NUVI, hautc gension

GRAT SSAE Par mélange d'huile & l'essence.

RMJRQIDI S LB - Par air, #

HTSS BN LARCHE - Un décompresseur est conjufué avec la poignée tournante
droite commandant les gaz. &

4 . - TRAES.ISSION  HOUVLERNT -

EMBRAYAGE -~ Du type centrifuge ontrﬁft en action antomatigquement quand lia
vitesse de la machigf atteint 6.5 Km/h.

TRANSHISSION- Une poulie solidajgfe de llarbre moteur entraine par l'in-
termédiaire dtung’ courrcie trapézoidale de I3 x 8 une poulle
concentrigue & & axe de pédalier, cette dernidre solidaire a
volontd d'un @#gnon de II dents entraine, par 1'intermédiaire
d'une chaing®™a rouleaux au pas de I2.7 une roue de 54 dents
solidaire #u moyeu arrisre de la bicyclette.

DISPOSTTIT DI POINT MOEE - Un levier situd dans la poulie de pédalier la
rend sofideire 3 volonté du pignon de IT dents, Ce dispositif
permej 1'utilisation en bicyclette,

La EbBYﬁA TIC comporte un changement de vitesse automablque par
flie extensible commandée par billes centrifugées, Un dispow
Htif de blocage assure irois rapporis de vitesses, le meteur
Fest monté basculant autour d'un axe supérieur. Il est guidé

dans son déplacemens, par un compas dlarticulation qui s'accro~

che au cadre. Un ressort tendeur le repousse vers l'avant et

& assure la tension de la courrcie.

DERULTIBELCATION D4 LA COURROIE -

Tere vitesse - 205 x 54 = 18.74
537 II

2e vitesse - 205 x 54 = 14.08
71.4% 1L

3¢ vitesse -~ 205 x B4 = I1I.28
89.2 II

Aveo des pneumatiques de 23 x 2 ( dont la circonférence de
roulement sous charge est de Im.BO) au régime du moteur de

LA




t de ¢ Ibre vitesgh
vilesse 9.6 Im/Bg
aximun du véhicyl

1.0C0 tours minute; la vitcssc atieinte es
575 Im/l - 2éme vitesse 7.65 Kn/H - )b
Au régime maximom du moteur, la vitcsse
ressort & 32.7 Km/H.

IWDICLATEUR D.i VITGSSSE - Bncastré dans le phare,

,.3 G) [

5 . =8 U8 PulSIuil-TFourche Télescopique
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b
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A l\r.u.(J,.J_ ;’3
VAVART - 4 tambour, avec segments intéri‘ﬁfl, diamétre
100mm, commandé par un levier & maip droit,
FREIN ARRIBRE - A tambour, avec segments ipférieurs, diam,
100 mmy commandce par un levier # main gauche
SURFACH D FRETHAGE - Avant et arrisre

7 o« = BCLAIRAGE BT SIGHALIS.TICH - ;g

’,ement.
catadioptre agréé par l'adminis-

riére rouge qui complete 1téq
CATADIOPTRE ~ Le véhicule est muni 4'yf

o

tration sous le n° T.P.C. 8

s

Le volant magnétique alimente ugfavgrb1sseur constitué par un timbre
éle: trique.

Chague cyclomoteur est muni
supérieure gauche du moteuxn
le type, le ruméro du mo tgh

.portant 1e nom du oousbrucLeur, la oyllndree,
v, ainsi que l'indication du lieu et de la

¥ cyclomotour est foappé sur la patie arriére gouche.

Chague cyclomo :fuz porve sur la doville de direction, une plague avec
le nom et ll'agfresse du constructeur.

Le nunérotfge dans la série du type & comsencé au n° 1,402,002

PROCES VQRB%L D3 I CuPTION

,“eur, le I2Z “aru_L 086, que 10 v‘q1oulo n® I. 4u2 002 & moteur numéro
Hi5,085 ci-dessus déorit et présenté comme prototype d'une série LO-
pECCHPORT Type AU 77 satisfait aux dispositions des articles 69 & 73,
£188 et 194 & 199 du Décret du IO Juillet 1954 portant régilement général
sur la police de la circulation routidre ( CGode de la route ) et des
arrétés ministériels pris en application.

A Peris, le I2 Lars 1956

I inspecteur des Automobiles
Vu et approuvé signé s CHABCT
Bnregistré sous le N° Ad, I64-56
A Paris, le 23 Lars 1956
L'Ingénieur en Chef des ilines - signé : (HSLIOT)



