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AVANT-PROPOS

Nous avons edité cette notice en| vue de permetitre a nos clients de tirer
la meilleure performance de leur vélomoteur.

C'est pourquoi nous conseillons & tout possesseur de vélomoteur de notre
Marque de lire attentivement ce petit ouvrage, et de suivre rigoureusement
tous nos conseils. :

De méme — et toujours dans leur propre intérét — nous recommandons a
nos clients d'étre en regle avec leur assurance et de se conformer siricte-
ment cux dispositions du Code de la Route.

D'autre part, nos vélomoteurs sont garantis pendant six mois & partir du
jour de sortie de nos usines; ceite garantie ne s'applique, cependani, ni cux
machines qui comporteraient des pieceg autres que celles de notre fabrication,
ni en cas de non-observation des prescriptions de cette notice. Elle se limite au
remplacement des pieces detachees reconnues défectueuses par noire service
technique. Par contre, les frais de main-d'ceuvre, de demontage, d'entretien et de
remontage, restent a la charge du client.

GRAISSAGE

MOTEUR

Le graissage du moteur est une operation extrémement importante, dont
déependent la durée ainsi que le rendement du: moteur. C'est pourquoi il est
indispensable de suivre rigoureusement nos prescriptions en cette matiere.

Le moteur, l'embrayage, la boite de vitesses et les organes de commande
de ces deux derniers appareils, sont logés en un carter_unique.

Le graissage de cet ensemble est assure par une circulation d'huile en
circuit fermé avec un seul orifice de remplissage situe a l'arriere du moteur. Le
bouchon de vidange est situé a la partie inférieure du moteur.

L'évacuation de l'air du carter est assuréee a l'aide d'un distributeur rotatif,
solidaire du vilebrequin, qui envoie l'air dans un espace réserve a cet effet, et
ou les vapeurs d'huile se condensent.

Les vapeurs d'huile prélevées dans le chapeau de culasse graissent au pas-
sage la culbuirice sans exces ni defaut.

Nos moteurs sont expediés sans huile. Il y a lieu par conséquent de faire
le plein d'huile avant de mettre votre machine en marche pour la premiere
fois. Verser, dans ce but, par l'orifice de remplissage 1 litre 3/4 d’huile CAS-
TROL XXI. 3

Ne jomais dépasser le niveau qui est aiteint lorsque l'huile affleure le trou
de remplissage.

Pendant la premiere periode de rodage qui est de 2.000 kilometres environ,
il est indispensable de rencuveler 3 ou 4 fois l'huile du moteur.

Passé cette période, il v a lieu de remetire de l'huile fraiche le plus souvent
possible, tous les 1.000 kilometres, au minimum, de maniére & rétablir le niveau
normal.

Vidanger entierement le moteur tous les 2.000 kilometres. Nous conseillons
I'emploi, pendant la période de roduge, et, egalement, par la suite, de l'huile
CASTROLLO, meélangée a l'éssence dans la proportion indiquée par le fabri-
cant, afin d'ossurer, en plus du graissage normal, la lubrification de la partie
haute du cylindre.
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VOLANT MAGNET!OUE

A chaque wverification de lacurlement des vis platinées, mettre quelques
q-:mttas d'huile fine sur le feutre qrmst*eur de la came.

SUSPENSION ARRIERE

Gralsser tous les 1,000 kilométres cﬁ'a: la pompe @ pressiﬂn, employer 1'huile

CASTROL XL.
CHAI NE

Veiller &« ce que la chaine soit {oujours bien graissee. Elle devra éire
démontée tous les 1.500 kilométres environ, et nettoyée au pétrole. La tremper
ensuite dons un bain d’huile CASTROL DG, chauffée, de foagon que I'huile s'in-
troduise bien dans les roulequx; laisser| les chaines dans ce bain jusqu’apres
refroidissement, et les essuyer avant de les remonter. -

AUTRES ORGANES

Tous les 2.000 kilometres environ, graisser les moyeux de roues en retirant
les axes et tous les 1.000 kilomeétres environ, les articulations de la fourche, les
commandes de freins et les differentes petites articulations.

Pour les graisseurs & pression, ainsi que pour les articulations non munies
de graisseurs, employer l'huile CASTROL XL.

ENTRETIEN ET REGLAGE

Toutes les opérations ci-dessous, devront, de préférence, etre confices a
un agent de notre Marque qui s'en chargera moyennant une depense modique.

DISTRIBUTION

Apres un long service, si la distribution “devient bruyante, il y « lieu de
verifier le jeu des soupapes. Pour cela devisser l'ecrou molete situé sur le
chapeau de culasse en se servant, au besoin, d'une paire de pinces, retirer le
chapeau en le faisant glisser du coté droit sans deéteriorer le joint.

Vérifier le jeu sous les soupapes, qui doit étre de 1/10 de millimétre environ.
Ce réglage s'effectue facilement & l'aide d'une cale d'épaisseur interposée entre
le grain de culbuteur et l'extrémité de la queue de soupape. Le réglage pro-
prement dit s'effectuant par le vissage ou le devissage de la rotule et du contre-
écrou situés a l'autre extrémité du culbuteur.

Le chapeau de culasse se remet en procedant de fagon inverse. Prendre
soin du joint qui ne doit pas étre colle.

CALAGE DU MOTEUR

1l n'y a pas lieu de craindre un déréglage possible du moteur. Nous indi-
quons cependant le tableau de réglage de nos moteurs, qui est le suivant:

AVANCE OUVERTURE ADMISSION 22° ou 2 mm. 7 avant point mort haut.
RETARD FERMETURE ADMISSION 45° ou 6 mm. 5 aprés point mort bas.
AVANCE OUVERTURE ECHAPPEMENT 60° ou 11 mm. 7 avant point mort bas.
RETARD FERMETURE ECHAPPEMENT 20° ou 2 mm. 2 apres point mort haut.

BOUGIES

La distence entre les électrodes de la bougie, doit étre campriseﬁ entre 4 et
6/10 de mm.




La bougie devra étre serree normalement gur son siege. Remplacer tout
joint qui serait trop aplati par suite de son service.

Changer la bougie au cas ou elle ne conviendrait pas « votre moteur. Une
bougie qui cura fait, pour une raison quelconque, de l'auto-allumage est inu-

tilisable.
RODAGE ET DECALAMINAGE

Les soupapes devront étre rodées au bout d'un certain temps, et dés que le
moteur cura manifestée une tendance a tousser (¢ moings que cet ennui ne pro-
vienne d'un deréglage de l'allumage ou de la carbiration).

Pour retirer la culasse (carburateur, échappement et réservoir dessenca
enleves), oter le chapeau de culasse et au moyen d'une clef & positions multiples,
retirer les quatre écrous de culasse et leurs rondelles. L'opération peut etre
facilitee par le reirait d'une colonnette arriere. -

Au bout d'un certain temps de marche les culasses peuvent étre recou-
vertes d'une légere couche de carbone, appelée habituellement calamine. Dans
les moteurs graissés & l'aide de l'huile que nous recommandons, cette couche
de carbone est trés faible, et de peu de durete.

Il est donc facile de l'enlever & l'uide d'un grattoir qui sera en cuivre de
preférence, afin d'éviter de rayer les pieces.

Il est utile de faire suivre le décalaminage du moteur, du nettoyage com-
plet de la pipe d'admission, du tube et du pot d'échappement.

VOLANT MAGNETIQUE

Le wvolant magnétique NOVI, a avance automatique, assure l'allumage du
moteur et l'eclairage. Ce volant permait l'acces aux vis platinéees par un regard
portant la plagque d'immatriculation.

L'ecartement des vis platinees est de 4/10 de mm.

Le volant ne nécessite aqucun eniretien auire gue la vérification péricdique
de l'écartement des vis platinées,

En procedant a cette verification, il est utile de metire quelques gouttes
d'huile fine sur le feutre graisseur de la came, comme il est indiqué d'autre
part. Sauf le reglage des vis platinees, les réparations du volant magnétique
devront toujours étre confiées & un spécialiste qualifié.

Si l'on veut, pour une raison quelconque, retirer le plateau du volant magne-
tique, enlever le carter de chaine, la clavette de la pedale de mise en marche
et les trois vis de {fixation. Pour retirer le wvolant, enlever 'la came et la vis
(filetage & gauche) et se servir des frous taraudes & 8 pas 100, sur toute leur
longueur pour fixer un exiracteur. Le volant porte un repére qui, & la partie
supérieure, correspond au point mort haut.

Le calage est de 1 mm. 8 & tout retard (soit 7 mm. a toute avance).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Le wolant magnetique alimente directement les filaments' code et phare, en
ouire il maintient en charge une batterie par l'intermediaire d'une cellule redres-

- seuse et d'une lampe régulatrice éclairant un voyant situé dans le phare. La

batterie alimente l'avertisseur, la wveilleuse et la lanterne carriere. Du bon enire-

‘tien de la batterie dépend le bon fonctionnement de l'installation. La batterie est-

accessible scms démontage. Le niveau duf liquide doit affleurer les trois orifices
du remplissage. En cas de necessite compléter avec de l'equ distillée.

En morche normale le voyant de charge doit s'eclairer, il doit s'éteindre
a l'arret.
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S'il ne s'allume pas, vérifier les condlisations et changer, si elle est grillee,
la lampe réqulairice 9V -1,8 A, Si le voyant restait allumé & l'arréet, débrancher
la batterie au plus tot, vérifier les canalisations, changer la cellule si nécessaire,

Aprés un arrét de plusieurs mois, la batterie doit reprendre sa charge nor-
malement, sinon verifier cette derniere.

\

CARBURATEUR

Cet appareil bien régle doit assurer, en toutes circonstances, une carburction
correcte,

Réglage du carburateur : Marque Amac, type 903/065Y. Volet 67T. Cali-
breur 80. Gicleur 75. Ralenti 32. Cheminée n° 4,

EMBRAYAGE

Cet appareil absolument inusable fonctionne doans Vhuile. Au cas ou lon
constaterait un patinage de cet appareil, il y aurait lieu d'augmenter la tension
des ressoris.

Régler soigneusement la commande qui doit toujours cu repos présenter un
certain mou. Agir au besoin sur l'écrou de réglage situé au centre du couvercle,
la course & l'embragyage, mesurée & cet écrou, doit étre de 2,5 mm. Pour enlever
le couvercle retirer l'écrou de réglage, defaire les vis du couvercle, ¥ compris
la broche située de l'autre c6té du moteur en haut du plateau du volant magne-
tique. T

Pour augmenter la tension des ressoris resserer alors de la méme quantite
les six ecrous des ressorts d'embrayage.

SELECTEUR®

Ce dernier bien conduit, ne demande aucun réglage. En cas de suintements,
resserrer le presse-etoupe. ;

Pour retirer le selecteur et la commande des vitesses, sortir le moteur du cadre
latéralement, enlever les douze vis, le moteur étant en deuxieme vitesse. Le
remontage est facilité par le bouchon de vidange formant regard.

CHAINE

La chaine devra toujours etre bien graissee (voir a ce sujet notre recom-
mandation du chapitre graissage). Ne jamais tendre une chaine a l'exces, sous
peine de détériorer les pignons, scms cependant la laisser flotter exagerement.

Pour tendre la chaine desserer légerement la broche et l'écrou du faux moyeu
(coté gauche) avant d'agir sur les tendeurs.

L'écron du faux moyeu doit éire serre sang insister.

MOYEUX ET FREINS

Pour retirer la roue arriere, enlever les trois vis d'entrainement et la broche
au moyen de la clef spéciale, l'entretoise tombe d'elle-meéme et la roue echappe
en penchant légérement la machine vers sol. Pour remonter, procéder en sens
inverse. Avant remontage bien graisser la broche et les vis.

En ce qui concerne les freins, il y a lieu de régler les cdbles ou tiges de
commcandes en fonction de lusure des garnitures.
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PNEUMATIOUES

Vérifier fréquemment la pression des pneus, qui doit etre constamment de
] kg. 200 environ. Un pneu trop gonfleé diminue le confort de la machine, et
risque de se déchirer; un pneu gonfle msuffmummant s'use rapidement, se coupe

et risque egﬂlement de se dechirer,

L

CONDUITE DE LA MACHINE

AVANT LE DEPART

Faire le plein d’essence. Nous renouvelons notre conseil en ce qui concerne
* VYemploi d'un super-carburant. Nous reappelons egalement nos recommandations
en ce qui concerne l'eémploi pendant la péricde de rédage et apres cette période,
de Il'huile CASTROLLO, mélangée & l'essence, dans la proportion indiquée par
le fabricant.

Vérifier le gonflage des pneus, ainsi que le serrage de l'amortisseur de
fourche. S'assurer que toutes les manettes et les pédales de commcnde, jouent
librement et que le moteur se trouve au point mort.

'DEPART

Otivrir le robinet d'essence et vérifier que l'essence arrive bien au carbura-
teur. Noyer Iegerement le carburateur en appuyant sur. le bouton destiné a cet
effet. Ouvrir la poignee des goz de la quantitée convenable; cette quuntlte serd
déterminée par la propre expérience du conducteur. Lancer le moteur a l'aide de
la pédale de mise en marche,

Le moteur une fois mis en route, eviter de le imre tourner trop longtemps sur
place, du fait que son refroidissement n'est assuré que par le déplacement de
la machine.

Le moteur étant parti, le faire tourner quelques instants au ralenti; cette
recommandation est surtout importante en hiver, ou il v a intérét a faire chauffer
légérement l'huile de graissage pour rendre le débrayage plus facile.

Pour partir, débrayer & fond et passer en premiére vitesse en appuyont «
fond sur la pédale avant du sélecteur, emballer legerement le moteur en tirant

sur la manette des gaz, puis lécher doucement la poignée de debrayage; sl cette
derniere operation est bien faite, la machine avancera doucement et sans &-coup.

Pour ralentir, il suffit généralement de couper les gaz; ne se servir des
freins que pour un arrét brusque, ne jamais freiner sans aveir coupé Eﬂmplete-
ment les gaz, et il ¥ a intérét, si letc:t de la route le permet, de débrayer d'abord.

Pour monter les cotes, se servir du changement de vitesses, et prendre la
vitesse qui permet de monter sans fatiquer le moteur. Pour descendre une cote
ne pas debrayer, ni metire au point mort, mais se rappeler que le moteur constitue
le meilleur des freins.

Se rappeler, en tous cas que pour monter les vitesses, il faut reduire les gaz,
et que pour les descendre il y a lieu, au coniraire, de donner davantage de gaz.

Les vitesses sont montées en appuyant successivement sur la pedale avant,
on trouve dons l'ordre: point mort, premiére vitesse, deuxiéme vitesse, troisieme
vitesse, prise directe. :

Pour descendre les vitesses appuyer a fond sur la pédale arriere du sélecteur.

Le point mort étant obtenu en fin de course, en prise directe, il faut quaire coups
successifs sur la pédale crriére pour frouver le point mort.
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RGDAGE

Pendant la penude de rédage qui a été déterminée plus hout, lo I‘IICIl.‘.‘.'h'lﬂe ne
t:lmt pas étre menée < trop grande vitesse pour éviter des echauifements exa-
gérés, et pour etre stir que le moteur!sera en bonne condition a la fin de cette

période, nous recommondons de ne pas ouvrir la manette des gaz a plus du
tiers de sa course, de ne jomgis laisser le moteur s'emballer, et de toujours
changer de. vitesse au lien de laisser le moteur fatiguer dans les cotes.

Suivre rigoureusement nos prescriptions de graissage pendant cette période,
et se rr:rppeIer que notre garantie cessg, pour toutes machines dont le graissage
n'‘aura pas été executé cc-nfr::rmemﬁnt ct nos prescriptions, notamment pendant la

perir.:-de de rodage.

Pour arréter le moteur, fermer -.:umpletement la monette des gaz, et fermer
le robinet d'essence. ;

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

- En vue d'éviter certains ennuis qui pourraient se produire, tenir compte
rigoureusement de nos prescriptions indiguées plus haut, ainsi gue des points
sulvants :

Apres avoir mis le moteur en marche, verifier que la peclr:zle de mise en
marche est bien revenue & sa position de repos (en contact avec sa butée). Verifier
quil vy ait toujours un peu de mou a toutes les commandes s'effectuant par
cables.

Avoir soin de conserver la fourche trés souple, et graissee avec soin.

Se rappeler qu'un piston en aluminium dons un cylindre a ailettes, est tou-
jours susceptible de serrer pendant la période de rodage.

Dans ce cas debrayer instantanement Et lcx mnchme repart peu de temps
apres.

Lnrsque le moteur tourne, ne pas le laisser irés longtemps deébraye. Ne pas
se servir non plus du débrayage pour descendre les cotes en «roue libre »; ce
serait ‘au détriment de la durée de l'embrayage.

Changer de vitesses en temps voulu. Ne pas laisser peiner le moteur
lorsqu‘il tourne au ralenti. La marche par a-coups d'un moteur s'effectue au
détriment de sa durée, ainsi que de celle de la transmission. Ne pas toucher ct

la démultiplication de la machine, sous: pretexte d'aller plus vite. Votre machine
est munie en sortant de l'usine de la démultiplication qui lui.convient le mieux.

INCIDENTS DE ROUTE

LE MOTEUR NE PART PAS:
— Veérifier si le robinet d'essence est ouvert.
- Vérifier si la canalisation d’essence n'est pas bouchée, la démonter et souffler

pour la nettoyer.
- Fil de bougie desserré: le serrer énergiquement apres avoir nettoye les sur-
faces en contact.
— Fil de bougie cassé ou dénudé: le remplacer.
— Bougie encrassée : la démonter, la fiettoyer et veérifier I'écartement des pointes.
—~ Bougie cassée ou usee: la remplacer. -
—— Volont magnétique décalé: vérifier et faire refaire le calage par un méca-
nicien.
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LE MOTEUR PART, MAIS S'ARRETE IMMEDIATEMENT :

— Veérifier si la conalisation d'‘essence n'est pas bouchée (voir plus haut).

— Gicleur bouche : le nettoyer.

—- Eau dans le carburateur : le demonter et le nettoyer soigneusement, ainsi que
la canalisation d'essence.

ILE MOTEUR TOURNE IRREGULIEREMENT :

— Bougie desserrée : la resserrer en veérifiant son joint,

-— Bougie encrassée ou pleine d'huile: la nettoyer.

~- Isolant de bougie cassé-ou bougie usée : remplacer la bougie.

- Pointes de bougie trop ecartées: les rapprocher a la distance normale (4 a
6/10 de mm.).

~— Carburateut sale : le nettoyer. -

— Vis de ralenti deéréglee : faire faire le réglage par un mécanicien.

MAUVAISE COMPRESSION :
-— Bougie desserrée, ou isclant cassé: voir plus haut.
— Les segments ne portent pas: les faire remplacer.

— Les soupapes ne portent pas: les nettoyer ou les roder.
—— Culbuteurs deéregles : régler le jeu de soupapes (1/10 de mm.).

LE MOTEUR NE TIRE PAS:
— Graissage insuffisont : verifier et rétablir le niveau d'huile.

% w.. Volant magnétique décalé : voir plus haut.

— Canclisation d'essence ou gicleur bouche : wvoir plus hout.
— Gicleur insuffisont: le remplacer par un gicleur de calibre Euﬁeneur;

LE MOTEUR COGNE :

— Frein serre : régler la commande de frein.
— Huile de mauvaise qualité: avoir soin demplnyar I'huile que nous recom:
_ mandons,

— Bougie 'mmtnuezﬂahh: lat rem'elqﬂar -

s CGI]}E etrangers dans le r:ym ,“a: le * fdire demonter et nettoyer ‘par un
mécanicien. ¥ : : '

o . . %AIRRGE

— Arrét du phare et du code : verifiar les ampoules et les connexions.

— Pas d'avertisseur ni d'éclairage Tarrét : vérifier la batterie et les connexions.

.— Le wvoyant ne s'éclaire pcs en morche: verifier la batterie, les connexions,
changer au besoin la lampe regulatrice éclairant le voyant.

— Le voyant s'éclaire & l'arrét: débrancher la batterie au plus tof, "E"'ETIflEI les
connexions, faire changer si hesmn la: cellule. :

—~ Ne faire le plein de la batterie Iqu avec de l'eau dlstlllaawle niveau étont au
TS dE-S;ﬁ;ﬂlE bouchons.

— Lampe pPhare code 6V. 3,2 A. I-::tmpe veilleuse 6 V. 0,7 A. Lampe. reqululnca

9 V. I.B,ﬂ, Lampe -::rnere BV. 0,55 A

NOTA ’iM PORTANT

}n"
: ¥

Nos machmﬂs perdent le b&nehcﬂ de la gerantie si les instructions men:
tionnées dans cette notice n'ont p-:m eté {}hserveaa
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i J. CIAVALD, Imp, Paris
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