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MOTOCYCLETTES TYPE U 2 C

4 TEMPS - 175 cm3

GRAISSAGE - ENTRETIE

LU'ATELIER DE REPARATIONY #f e SEKVICE DES PIECES DETACHEES wont swvorts fous les joun
ds Bh a1l h. 30 et de 13 h. 30 & 17 h. souf Yendredi fermaturs @ 15 h. - Formis le Sansedi

MN'oubli=z pos que : si vous évitex de surmener veoire machine irés long
temps &l dconomiguemend glle vous donnero enfiére sofisfaction.




AVANT-PROPOS

Nous ovens édlié cofte notice sn vue de permetire & pos clients de tire
la melllsure porformonce de leur machine.

Clest pourquol nous conselllons & tout client de notre Marque de lire
attentivement ce pefit onvroge, ot de eulvre rigourgusement ftous nos conseils.

Do méme — e! toujours dome lour propre intérét — nous recommondons &
nos clients d'étre en régle ovec leur cssurance ot de se conformer stricte-
mant gux dispositions du Code de la Route.

D'outre part, pos mochines sont goranties pendont six mois & poartie du
jour de sorfie de nos usines; celts garamtis ne s'oppligus, cependant, ni aux
machines qui comporltercient des piaces cutres que celles de notre lobrication,
nl en cas de non-obesrvaton des prescriptions de cette notice, Elle se lmile aa
remplocement des pioces délochées reconnues défectususes par notra servica
techolgue. Par contre, les frals de moin-d‘osuvre, de démontoge, d'entretian ot de
remontage, restent & la charge du client.

Celts machine fait I'objet do nombroux brevets frangais et étrangers : £5.G.D.G.,
P.V. §78.867, BG55.887, P.V. 520.753. P.V. 5a5.082, P.V. 545.030, 905.403, 854.219
ot de nombreux dépdls de modile.

GRAISSAGE
MOTEUR

Le graoissage du mobeur est une opérotion extrémesent lmportante. dont

, dépend lo durde oinsi que e rendement du moteur. Clest poorgual 11 est

Indispensable da suivre rigourensement nos prescriptions en cetie maofiére.

Le moteur, l'embroyage, la boite de vilesses o1 les orgomes de commande
de ces doux demiers oppareils} sont logés en ua corter unigue.

Le graissage de ceol omsemble est assuré por une circulation dhuile en
clrcuit fermé avec un seul orillce de romplissoge situdé & "orriére du moteur, La
bouchon de vidange est situé a lo partie inférieure du moteur,

L'évacuotion de 'alr du cartér est ossurde a l'alde d'un distributeur rotatif,
solidaire du vilebrequin, gul envede l'air dans un espace réservé & cet sffet, et
ol lea vapeurs d'huile se condensent.

Les vapeurs d'huile prélevées dons le chapeou de culysss gralssent au pas-
sage la culbuterie sans excés nl défout.

Nos moteurs sont expadiés sens huile. 11 ¥ a lien par conséquen! de faire
lo plein d'huile ovant de motire votro mochine en marche pour la promidre
fols, Verser, dans ce but, par lorifice de remplissage 1 lire 3/4 d'huile CAS-
TROL XXL. Le nivequ est ofteint locsque 'hulle aifleure le trou de 1

Pendant la premidgre période de rodoge qul est de 2.000 kilomdires mﬂ:m:..
il est indlspensable de renocuveler 3 ou 4 fols huile du moteur.

Passa cette pariede, il ¥ o lieu de remselire de 'huile fraiche le plus souvent
mpuuihll. tous les 1,000 kilométres, cu minimum, do maniére & rétablir le niveau

Vidanger entiérement le moteur tous les 2.000 kilomitres. Nous consaillons
l'emplol. pendant la période de rodoge, el, également, par la suite, de Ihuile
CASTROLLO. mélongés & ['essence dans la propertion imdiquée par le fabri-
conl, ofin d'assurer, en plus du gralssage nermal, la Iuhrlﬂmﬂnu de la pariie

haute du cylindre.
VOLANT MAGNETIQUE

A choque wvarificotion da l'dcoriement dos wis plotindes, metirs quelques
gouttes d’buile fine sur le feutre groisssur de lo came,

Fag) e,




SUSPENSION ARRIERE
Graisser tous les 1.000 kiloméires avec la pomps & pression, employer "hulle

CASTROL XL.
CHAINE

Veiller & ce que la chaine soil loujours bien graissce. Elle devia éte
démontée tous les 1.500 kiloméires environ, et nelloyéde au pétrole. Lo tremper
ensulte dors un bain d'huile CAETROL DG, chouffée, de focon gque hulle 8'la-
troduise bien dons les rouleoux; laisser les choines dons ce boin jusqu'ocprés
refrofdisssrront, o les essuyer avent de les remonter.

FOURCHE TELESCOPIQUE

Les fourches |eélescopiques sont gomnies ou dépori d'usine. Tous les
2.000 kilométres introdulre lo veleur d'une pompe & pression dons chaque
montant d'une hulle fluide, SAE 10 par exemple. Une huile trop épaisse durcirait
la fourche par temps froid, un exchs dhuile provequerait des suinloments.

AUTRES ORGANES

Tous les 2000 kilométres enrlron groisser les moyoux de roues avec lao
pempe & pression cu en retlronl lo broche, ®f fous les 1,000 kilomdtres, lss
commandes de freins ot les differentes petites articulafions,

Four les grolsseurs & pression, ainsi que pour los articulaotlons noa munies
da groisseurs, employer 'hufle CASTHOL XI.

Tous lea 2.000 kilomeatres, graisser, avec la pompe & pression, le renvol de
'F'llﬂ da compleur @ griolassor gifud sur la eruearcla grincha dn motaar,

ENTRETIEN ET REGLAGE

Toutes les opérations cl-deessus, devront, de préférence, étre conflées a
un ageni da potre Marque qui s'en chargera moyennant une dépense modigue

DISTRIEUTION

Aprés un long service. si Iz distribution devient bruyonts, i v o Heu da
virifier Je Jeu dea soupapes. Four cela dévisser l'écrou situé sur lo chapeau
:In culasse, refirer lachapeau en Jo fgisanl gliseer du céié droit scns délériorer
o joint,

Vearifler ‘le jeu sous les soupapss, qul dolt dtre de 1/10 de millimétre environ,
Ce réglage s'eifectue facilement & I'mide d'une caole d'épalsseur interposée entre
le grain de culbuteur et l'extrémié de la queus de soupape. Le régloge pro
prement dit s'elfoctuant par le viasage ou le dévissage de la rotule et du contre
écrou situés & l'outre extrémité du culbuteur.

Le chopegu de culasse se remet en procédant de fogon Inverse, Prendre
soin du foint qul ne dolt pos éue colld.

CALAGE DU MOTEUR

Il o'y o pas llou de craindre un déréglage possible du moteur. Nous indl-
quens copendant le tableau de réqlage de nos moteurs, qui est le sulvant.
AVANCE OUVERTURE ADMISSION 22' ou 2.7 mm. avant point mart heut.
HETARD FERMETURE ADMISSION 45° ou 66 mm. oprés point mort bas,
za AVANCE OUVERTUHE ECHAFFEMENT 80" ou 11,7 mm. avent peint mort bas,
= RETARD FERMETURE ECHAFPEMENT 20" ou 2.2 mm. oprés polal mort haout.
AVANCE OUVERTURE ADMISSION 22" ou 9,2 mm. avant point mort haut,
RETARD FERMETURE ADMISSION 45" ou 7.7 mm. aprés point mart beas.
o AVANCE OUVERTURE ECHAPFEMENT 80" ou 13.0 mm. avant palnt mart hen,
= ETWMEWW“WHM@(MMMMM
Le jeu de régloge doit ére de 2710 de milimétre environ.
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BOUGIES

La distance entre les électrodes de lz bougie, doit éire comprise enire 4 o
B/10 de mm.

Lo bougie devra étre serrde normalemen! sur son slége. Remplocer fow
joint gui =sermit trop aplati por sulle de son service,

Chonger la bougie au cas ot elle ne conviendroit pas a volre moteur, TUne
bougle gui oura foll, pour une releon guelcongue, de l'auls-cllumage est inu

tilisable,

RODAGE ET DECALAMINAGE

Les soupapes devront &ire rodées ou bout d'un certaln temps, el dés que la
moteur gura manifestd une tendonze & tousser (& moins que cet ennui me pro
vienne d'un dérégloge de l'cllumoge ou de la corburation).

Pour retirer la culasse (corburoteur, échoppement el réservelr d'essence
enlevés), bter le chapeau ds culasse ef ou moyen d'une clel & positions multiples,
retirer les quotte écrous de culasse et leurs rondelles. L'opérotion peut étre
facilités por la rotrall d'one colannetie arriére.

Au bout d'un certain temps do marche les  culasses peuvent étre recow
vartes d'une légére couche de cotbone, cppelée habliuellament ealamine, Dons
les moleurs gralssés a l'oide de 'huile que nous recommondens, celie couche
da corbone est focile & enlever @ 1'olde d'um gratioir qui sera en culvie da
prélérence, afin d'éviter de rayer los pibcos,

Il est utile de foire sulvre lo décolaminage du moteur, du nettoyage complel
de la plpe d'odmission, du tube e du pot d'echappement.

VOLANT MAGNETIQUE

Lo wvolont magnétique WOVI, 0 avonce cutomatique, assure 'ollumoge du
moteur el 1"écloirage. Ce wolont permel 'occés aux vis platinées par un regord
portant la plagus d'tmmatriculation.

L'écartement des viz platinées est de 4710 de mm.

Lo volant ne nécessite gucun enfretion gutre que la vérificotion de I'écar
tement dea vis plotindes, opros las premiers 200 lkilométres, ensulte tous lea
1.000 kllometres. Un mouvals réglogs occosionne des difficoltés de mise en morche.

En procédont a cette wérification, {1 est utile de mettre guelques gouttes
dhulle fine sur la feutre gralsseur de lo came., comme [ est indiqué d'outre
part. Souf le réglage dea via platindes, les réparafions du volomt mognéfiqus
devrent toujours éire confiées @ un spécialiste qualifia,

8i l'on voutl, pour une roison gquelcongue, retirer le platecu du volant mogne
tique, anlever le carter de chaine, la clavetta de la pédole de mise en maorche
@l las trails wvis de fixation. Pour rotirer le velonl, ealever lz come at la via
(filetpge @ gouche) of so servir des trous foroudes & B pas 100, sur touts leur
longueur pour fxer un extracteur. Le wvolonmi porte un repére qui a la partie
supéirleure, correspond ou polnt mor!t houl

La caloge est:

125 em® — 1.7 mm. & tout retard (soit 7.5 mm. & toule avance),

175 em" — 2,1 mm. & tout relard (solt B,]1 mm. & toule avonce).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Lo vclont mognétigue alimente directement les filaments code et phare, en
outre [l maintlen! en charge une batterie par U'intermédicire d'une cellule redres
seuse ot dune lompe régulatrice écloiront un voyont situé dema ls phore. La
batterio climents 'avertisseur, lz weillouss et la lonterne arriére. Du bon entre-
ien de la baotterle dépond lo bon fincticnnement de 1instolloion. La botterle est
accessible sans deémontoge, Le piveau du liquide doit cifleurer les tols crifices
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du remplissage. En cos .de nécemsité compléter avec de l'eau distillée,

En marche normale le voyonl de chorge doit s'éclairer, i1 deit séteincre
a l'arrét.

Sl ne s'allume pos, wérifier les conalisations et chonger, sl ells est grillea,

la lampe régulatrice 9V -1.8 A. Si le voyont resioit cllumé & l'arrét, débronches
la batterie au plus tot, wérifler lea conalisations, changer la cellule sl nécessaire,

Aprés un crrét de plusleurs mois, la batlerie deil zeprendre sa charge mor
malement, sinon vérifier cette derniére.

CARBURATEUR

Cet appareil bien réglé doit assurer, en toutes circonsionces, une carburatian
carrecte.
Régloge des corburateurs :
125 em!
Marque Amac, type 903/085 Y. Volet 6 T, Calibreur 80. Glclour 75 ou déport,
70 aprés rodage. Ralenti 32, Chemineée n* 4.
Morque Gurtner, type HN 13D, Volet 7. Gicleur 29 ou déport, 28 apres
rodage, Alguille S, position houts,
175 em®
Marque Amac, type 4-130/450. Volet 4/3, Glcleur 75 au deépart, 70 cu BS
gprés rodage sulvant condition d'utilisation. Alguille ou deuxiéme crar
d'en bout, Ralenti 1/2 tour ouweri.
Morgque Curiner, type M 20-D, Veolet 8. Gicleur 38 au départ, 35 oprée rodace.
Riquille position milleu.

EMBRAYAGE

Cet appareil absolument lnuschls fonctionne dens Ihulle. Au cas ob I'on
constoteralt un potinoge de cet cppareil, il y gurait liea d'ougmenter la temaion
des ressoris.

Rigler salgnousemen! lo commonde qui doit toujours om repos présantar un
cerlaln mou, Aglr au bescin sur I'écrou de réglage situé au centre du couverce,
la course & l'embrayage, mesurde & cet écrou, doit édire de 2.5 mm. Pour enlever
le couvercle refirer I'scrou de réglage, déioire les vis du couvercls, y compris
la broche sitée de P'outre cétd du moteur en hout du plateau du volant magné

f"n‘u.r cugmenter la tension des ressorts resserrer olors de la méme quantitd
les six écrous des ressorts d'embroyoge.

SELECTEUR

Ce dernler blen condult, pe demonde gucun réglage. En cas de suinlemens,
ressarrar le preass-étoupe.

Pour retirer lo sélectour ot la sommeande des vileases, sortir la moteur du cadre
latéralement, enlover les doure vis, e moteur éton! en douxibmas vilesss. Le

remontage est facilité par lo bouchon de widonge lormant regard.
CHAINE »

La chalne devra tovjours &be blen grolssée (voir @ oo sujel notre recom
mondatlon du chaplire gralssoge!, Ne jomais tendre une chaine & 'sxchs, sour
peine de détériorer les pignons, sans cependen! la lolsser flotter exagérément

Pour tendre la chalne desserrer légirement la broche et I'écrou dn foux meyen
{écrou moletéd situé sous I'entretolse coté gauche) avemt d'agir sur les tendeurs.

L'derou du four moyen doit éire serré sons insisier.

MOYEUX ET FREINS

Pour retirer lo roue arriars, snlever les treis vwis d'entroinement af la brochs
au moyen de la clef spéciale, l'entraiciss tombe d'elle-méme ot lz rous déchappe
en penchant légérement la machine vers sol. Pour remcmier, procéder en sens
inverse. Avanl remontage blen qralsser la broche ot lea vis.
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Pour retirer la roue avent de la fourchs télescopique, desserrer d'cbord lea
deux pinces des polies qul tienneni la brocke. Dévisser ensulle l'écreu de broche
et rotirer la broche. Lo roue tombe, le platecu de freia avec les miachoires

restant suspendu ou cible de commande. Au remoniage,ne pas trop serrer I'écrou
de broche, la rigidité élont cmsurée par les pinces, sewéas an dernler Lou.

S'ossurer aloms que la fowrche joue librement.
En ce qul concerne les freins, il ¥ o leu de zégler les cdbles ou tiges da
commandes en fonction de l'usure des garnltures.

PNEUMATIQUES

Vérifiez féquemment la pression des pneus, qul doit &tre consiomment de
1 kg. 200 environ & Vovant et 1 kg, 500 & l'orriére en sclo, et de 1 kg. 500 a
'avant ot 2 kgs & l'arriére ovec passager. Un pneu trop gonflé diminue le
confort de la machine, et riaque de se déchirer; un pneu gonflé insuffiscmment

s'use ropldemsnt, se coupe et risque également de se dechirer,

CONDUITE DE LA MACHINE
AVANT LE DEPART

Foire le plein d'essence, Nous rencuvelons notre conssil en ce qul comcerne
lemplel d'un supercorburemt. Nous roppelons égolement nos recommemdations
on ce qui concerne l'smplol pendant la périods de rodage st aprés ceite période,
de l'huile CASTROLLO, mélangée & l'sssence, dons la piepertion indiquée par
le icbricant.

Véritiar ls gonflage des posus, S'assurer que loules les woneolles et les
pidales do commande jouent libtement, ot que le moteur se frouve au poini

mort.
DEPART

Ouvrir le robinet d'essence el vérifler que l'essence arrive bhiem ou carbura-
teur. Noyer légérement le carburcteur en appuyant sur la bouton destiné & cet
afet, Ouvrlr lo poignée des gax de lo quantité convenable; cette quamtité sera
déterminés per la propre expérlence du conducteur. Lancer le moteur & l'aide de
la pédale de mise en marche.

Le wwlew une fols mis en roubs, éviler do lo foire toumer rop lomgtompa sur
place, du foll qus san refroidissement n'est assuré que par le déplacement de
la machine.

Le meteur étomt partl, le foire tourner quelques insonts ou rolentl; celle
recommandation est surtout lmpertante en hiver, ol il y a intérét & faire chouffar
légarement I'huile de groissage pour fendre le débroyags plus focdlle.

Pour parir, débroyer & food et passer en premiére vitesse en appuyant 4
fond sur la pédale avant du sélecteur, emballer légérement le moteur en tirant
sur la maneits des goz, puls lacher doucement la polgnée de débrayoge: al cette
dernlére opéaration est bien faite, lo mochine avancera doucement et sana d-coup,

Pour ralentir, il sulflil généralement de couper les gaz; ne se sarvir des
freins que peur unm arrét brusque; me jomaois {relner sans avoir coupé complete-
mont les gox, ot Il y a intérét, si I'dtat de 1o rounte le permet, da débroyer d'cberd.

Pour monier lea ciles, so servir du chongement de viiesses, o prendre lo
vitesse qul permet de monler sons {otiguer lo molour. Pour descendre une cite
ne pas débrayer, ol metire cu point mort, mais se rappeler gue le meolsur constitue
lo mellleur des freins,

Se rappeler en tous cos, que pour moaler les vitesaes, il fout réduire les goz,
o1 que pour les descendre il y a liew. gu contralre, de donner davantage de gos.

lLas vitessea son! moniées en appuyant successivement sur la podale cvant
gm trouve dmms l'ordre ; point mory premiére viesse, deuzldme viesse, tolsléme
vitesse, prise direcie.

Pour descendre les vitesses oppuyer a fond sur la pédele crriére du sélecteur.
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La polnt mor! étanl obtenu en fin de course. on prise directs, !l foul quatre coups
succeasifs sur lo pédale arriére pour trouver le polnt mort

RODAGE

Pendani les 1.500 kilométres le rodage correct dolt s'effectusr en utilisand
la machine normaolement, c'est-g-dire 21 rop vite, nil wop doucement sulvant le
régime du moteur.

Il ne fout pas emballer lo moteur, soit & vide, scit & une position de vitesse
inférioure & son régime, de méme qus le faire pelner & une position de vilesse
supérleurs d son regime.

A cet effel. {1 convient de ne pas hésitar @ chonger de vitesse ou moment
nécespaire afin d'éviter ces desux fnoits. Dons la coe coniroire, I'usure du moteur
sera prématurés of rapide.

En principe, pendant la période de rodage, respecier scignousement les
vitessss minkmum ef moximum Indigquées cl-dessous :

1" vitesso: doe 0 & 20 Hlométres & 1heurs;
2* vitemsa: de 20 & 35 kilométres & I'haors:
3" wvitesse : do 35 a 45 kilométres a Iheurs;
4* vitesso : do 45 & €0 kilométres & 1'heure;

Dfautre part, sulvre exoctement nos prescriptions de graissage, et se rappeler
que notre goronte cesse pour toutes maochines dont le 1odages et la grolssoge
n'‘ouron! pas é1é exdcutés normalemant.

ARRET

Pour arréter le moteur, fermer cemplitement la monette des gax, o fermer
la rohinat d'assence.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

En wue d'éviter certoins esnuls qui pourraieni se produire, tealr comple
Tmm t do nos prescripions ndiguées plus houl, ainsl qus des poinis
v H

Aprés avolr mis la moteur en marche, vérifier que la pédale de mise en
marche est blen revenus & sx position de repos (en contact avec sa butda). Vérifier
:;;:IIHT il tsojeurs un peu do mou & ioutos los commondos s'slisctusst por

Avolr soin de conserver lo fourche groi=sée avec soln maols scns exces.

Se rappeler qu'un piston dans un cylindre & aileties, est toujours susceptible
de serrer pendont la période de rodage.

‘Dmu ce cas debroyer instonionément et la machine repart peu de temps
aprés,

Lorsque le moteur iourne, ne pas le laisser trés longiemps débroyé. Ne pas
e servir non plus du débroyoge powr descendre les cites en «rous Hbres: ce
serait au déiriment de la durde de l'embroyage, ;

Changer de vilessss en lemps voulu, Ne pas lgisser peiner lo moleur
lorsqu’il tourne ou rolenti Lo morche por dcoups d'un moteur s'effectus au
délriment de sa durée, ainai que de colle de lo iranamissicn. Ne pas toucher &
la démultiplication de lo machine, sous prétexte d'oller plus vite. Votre mochine
osl munia en soriont de l'usine de la démultiplieation qui hui convient lo mieux.

INCIDENTS DE ROUTE

LE MOTEUR NE PAHRT PAS:
— Wirijier sl I8 robinet dessence =& ouveril

— WVérliler sl la canalisation d'essence n'est pas bouchée, la démenter of souffles
pour la nettoyer,
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— Ecariemeni dea vis platinéea trop grand. ’

— Fil de bougle desserré; lo serrer énergiquement aprés avelr petloyé les sur
foces en conlact

— Fil de bougie coesd ou dénudé: le remplocer.

. Bougio oncrassée ! la démenter, la netloyer et vérifier I'doartement des pointes.

— Bougie cassée ou usée: la remplocer,

— Volant mognéliqus décalé: vérifier ot ioire relcire ls colage por «a méco-
niclen. ’

LE MOTEUR PART, MAIS S AHREETE IMMECIATEMENT:
— WVéritier sl la conolisation d'essence n'est pas bouchée (volr plus haut).

— Gicleur bouchd: la nettoyer,
— Eou dans lo carburateur : le démonter ot le netioyer scigneusamant, ainsl que
la eenalisaten d'essanca.

LE MOTEUR TOURNE IRREGULIEREMENT :
— Bougie desserrde : la reaserrer sn vérifiont scn joiat
— Bougie encrassee ou pleine d'hulle: la nelioyer.
— Ilsolant de bougle cassé ou bougis usée : remplacer lo bougin.
— Pointes ds bougie trop écartées: les ropprocher @ la distance normale {4 &
E/10 de mm.). ! .
— Carburateur sale: le nelloyer, '
— Vis de rolenfl déréglée: loire [oire le régloge par un méconiclen.

MAUVAISE COMPRESSION :
— Bougle desserrde, ou lsolant cossé: volr plus haut.
— Les segmenis ne portent pos: les foire remplocer.
— Les soupapes ne potient pas: les melloysr ou les rodar.
— Culbuteurs déréglés : régler le jou des scupapes (1/10 de mm.).

B &~ LE ZUR. NE TIRE PAS:
— Graissage losulflsanl: véritler et ratablic lo niveau dhufle.
— Volon! mognétique décalé: voir plus hout.
— Conaolisation d'essence ou giclenr bouché: volr plus hout
— Giclouy insuffisont : s remplocer par un gicleur de ealibra supdrisur.

LE MOTEUR COGHNE :

— Freln sorrd: régler lo commonds de irein.

— Hulls de mouvalss gqualité: avoir soin demployer hulle que pous recom
mondons,

— Bougle Incandescents : lo remplocer,

— Corpa  étrongers dons e cylindre: le falre démonier ! neltoyer par up
meécanicion,

ECLAIRAGE .

=— Amrdél du phare of du code: veriller les cmpoules et les connexionas,

— Por d'overtlsseur nl d‘éclairoge & l'arrét: varifier la batterie ef les connexions

— Le voyant ms s'éciaire pas en morche : vériller la batterle, les connexiona
changer au bescin la lampe requlatrice eclairant le voyant.

— La voyant s'éclaire & l'orrét: débrancher la batierie ou plus ot vérifier les
connexions, foire changer el bescln la cellule,

— HNe Ilolre le plein de la batierie gqu'ovec de l'vau distillée, le nlveou étont ou
ros des trols bouchons.

— Lompe phare code BV. 3,2 A. Lompa weilleuse 8 V. 0.7 A. Lompe réqulatrice
BY. 18 A Lompe ariere BV, 035 A

NOTA IMPORTANT

MNos machines perdent le bémdfice de lo gorantie sl les iostructions men-
Honnées dons cette notice n'ont pos 6t cheervies.

" .

" PUBLI-MOTO © - PARIS,
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