Moi 1957

~Seooier

: 1|. Type M “ Monlogne-Luxe *

; '"'.I"H“”' Spéciolement dtudié pour le Grond Tourisme et les
e LI03.0%5 purcours montogneux.

Moteur 2 temps @ hout rendement. Cylindeée 125 cc.
Cylindre aluminium chromé dur. 3 vitesses comman-
dées par poignée ou guidon (Brevet 5.6.0.6.). Puissont
&cloirage électrigue. Fhare & visiére ovec comptevr de
witesse incorporé. Transmission invsoble & choine sous
carter étanche. Refroidissement “Spécial montagne" par
soufilonte centrifuge & grond cafficient manométrique
Fourche avont a belancier el roue poussée avec suspen-
sion por anneaux Neiman. Suspension amiére par Evid-
gom Hutchinsan amorti por ressort onfogoniste, Roues
avont et arriére interchangeobles de grondes dimensions
(prevmatiques 3,5 x 10). Lorges repose-pieds pour le
passoger. Réservoir d'essence 7 litres ovec filtre of cuve
8 décontotion. Chissis monobloc en tubes d'acier avec
ensemble oscillont moteur-bras transmission. Bros
arriére arliculé sur Flexi-blocs spéciaux Paulstro. Freins
pnrafgmsﬁl': et puissants & tambour de 130 mm. Lorge
coffre @ outils et grands porte-bogoges AY et AR. Pot
d'échoppement démontable.

Présentation : Finition de hout luxe. Emoil deux
tons. Rescse-pfads caoutchoue. Joncs enjoliveurs de
toblier, de ponneawx et de gorde-boue avont.

Type M * Monlagne-Standard ”

Mémes coroctéristiques que ci-dessus mais liveé en
présentation Standard (&mail uni sans enjoliveurs, repo-
se-pieds aluminium) et sons porte-bagages AV.

5 | 5 A. Capital : 1.373.600.000 Francs
predcion Mo I OBECANE 16, rue Lesault PANTIN — (Seine)



Refroidissement spécial montagne.

Lo soufilonte centrifuge, & oilettes profilées “en cuillére ”,
romasse en son centre |'oir de refroidissement, et les ailettes,
sé recourbant vers I"avent, projettent & la périphérie du volant
I'air dans la volute @ une vitesse considérable (prés de50 m. 'sec).

Cylindre aluminivm chromé.

La volute, a tracé particu-
ligrement éludié, suivie
d'un corénoge copatant
hermétiquement le mo-
teur, fait circuler le flux
d'air de refroidissement
transversolement ou
Mabyscooter, I'entrée d'oir
gtont située sous le pan-
neav droit, et lo sortie
derriére le ponneou
gauche. Les colories sont
ginsi definitivement
éliminées,

Ce procédé ultra-moderne breveté 5.6.0.6. et mis au point
dans nos wsines, consiste dans l'opplication électrolytique sur
I'alésage du cylindre en aluminium, d'une couche épaisse de
chrame dur. Le chrome étant le motériau le plus dur oprés le
diomont, l'vsure est protiquement réduite @ zéro,

Transmission.

lype Moby-Montagne

a prouye

5o tenue de roule

So slebililé

Ses performaonces
Sonogrément de conduite

sur le bone d'essais
le plus dur:

LA MONTAGNE

[
o
-
=
=
o
-
o
-
=
-
i
=
i
=
=
.=
Lo
=

A lo suite de nombreux essais, en montagne et sur piste, lo chaine sous carter étanche, troitée dans
lo technigue outomobile, o &8 choisie comme mode de transmission le mieux odopté au Mobyscooter.
Assurant des démarroges en souplesse et sons d-coups, la choine du Mobyscooter 6 entr'oxes constant,
@ graissage permonent, garantit avec le minimum d'entretien, lo plus longue durée de vie, et lo

rendement le plus élevé.

Arliculation-Suspension dv grovpe Moleur-Trensmission.

Le groupe oscillant moteur-fransmission, @ motevr parfai-
tement centré, a son oxe d'orticulation ou cadre monté sur
Flexi-blocs spécioux Paulstro, qui relient concurremment avec
la suspension arriére (Evid-gom caoutchouc Hutchinson), cadre
et bros moteur d'une maniére parfoitement élostique,
absorbant toutes secousses, vibrations, etc.. werlicales et
horizontales. Le probléme des *linisons au sol  est ainsi
risolu d'une moniére qui gorantit l'agrément de conduite
et lo sécurité.

Roues munies de pneumaliques 3,5 x 10.

Les rowes relativement grondes assurent la tenue de route,
la stobilité, (concurremment avec le moteur porfoitement
centré), effet directionnel de la rove ovant et le rendement
de transmission élevé.

Toul cedi est obtenu sons socrifier les avanlages du scoater
tlassique : Focile possoge de jombes, présence d'une rove
de secours,
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