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ATTENTION !!!

Recommandations importantes
n

Tous nos Bloe-Moteurs sont expédiés sans huile. Il est indispensable,
avant de faire tourner le moteur, méme a la main, de faire le plein d'huile.

Dévisser le bouchon de remplissage situé i l'avant et a gauche du
moteur et verser un litre et demi d'huile.

Nous recommandons I'emploi de I'huile Castrol XXL pour tous nos Modales
Bloc-Moteurs a soupapes Latérales on a Culbuteurs, Cependant nos clients
qui désirent tirer le maximum de rendement de leur machine (particuliére-
ment des modéles Sport ou Grand Sport) peuvent employer I'huile Castrol R.

Verser doucement, et par petites quantités a la fois, afin de laisser a
Phuile le temps de pénétrer partout et d'éviter d’en répandre sur le sol.
Employer de préférence un entonnoir a tamis métallique, afin d’éviter
Fintroduction d'impuretés. Ne dépasser, en aucun cas, le nivean qui se tronve
a 57 environ en dessous de la naissance du filetage du bouchon de remplis-
sage. Remettre le bouchon de remplissage, sans en oublier le joint.

I1 est utile de graisser abondamment, mais sans excés. Nous avons constaté
que certains de nos clients font pencher leur machine dans tous les sens,
afin de faire pénétrer le plus d’huile possible dans le moteur. Cela est sans
aucun intérét et ne peut qu'amener des ennuis tels que bougie encrassée,
consommation d’huile exagérée, ete... Ferser un litre et demi d’huile, quantité
largement suffisante. En cas de vidange compléte, remettre la méme quan-
tité d’huile, et pour des vidanges particlles, compléter la quantité d’huile
contenue dans le carter, de maniére a4 rétablir le niveau primitif. Agir de
méme pour verser de Phuile fraiche, en vue de remplacer I'huile consommeée
par le moteur.

Pendant les premiers 2.000 km,, il y a lieu de renouveler plusieurs fois
I'huile du moteur, tous les 500 km. par exemple. Tenir compte rigoureuse-

ment de cette recommandation, car les machines qui viennent d’étre livrées

ne sont pas entitrement rodées et cest le conducteur de la machine qui
en achéve Ini-méme le rodage, en parcourant les premiers milliers de kilo-
metres.

Pendant cette période de rédage, il est utile de mélanger a P'essence

une certaine quantité d’huile spéciale « Castrollo 1. Cette huile, d'une grande

efficacité, se charge du graissage des parties hautes du cylindre, telles que
les guides de soupape. ete. Suivre rigoureusement les instructions indiquées
sur les bidons. : -4
Avant de se servir de la machine pour la premiére fois, lire attentive-
ment la suite de la notice et voir, avant tout, pages 26 et 43 nos recom-
mandations concernant le premier usage de la machine, les resserrages et
réglages qui doivent suivre cette périade, les précautions a prendre en cas
de non-utilisation prolongée et. enfin, les pannes qui penvent se produire
et lenrs remédes. SR ! ' :
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Description
‘des Bloc-moteurs 4 Temps

1. — MOTEUR

a) Généralités.

Le groupe motenr, centre vital de la motocyelette. est formé d'un bloe
unique, réunissant le moteur, 'embrayage, le changement des vitesses,
ainsi que tous les accessoires de ces organes. Cette réunion de tous les organes
en un senl « Bloc-Moteur » nous a permis d'obtenir un ensemble rigide,
compact et léger i la fois. En méme temps, ce groupement a simplifi¢ le
probléme du graissage, qui est réalisé par une cireulation d’huile en eirenit
fermé, sans pompe. permettant de n’avoir, pour tous les organes ci-dessus,
qu'un seul orifice de remplissage et un seul orifice de vidange.

b) Cycle du Moteur.

Le motenr fonctionne snivant le cycle classique a4 4 temps. Les vues
page 4, indiquent schématiquement lez 4 phases formant un ecycle
complet. 1l faut remarquer que ce eyele complet est réparti sur 2 tours
du vilebrequin. D™un autre coté. Monverture et la fermeture des soupapes
d’admission et d'échappement ne coincident pas avee les positions extrémes
du piston (appelées respectivement Point Mort Haut et Point Mort Bas).
mais elles s'onvrent et se ferment en avance ou en retard par rapport a ces
positions. Nous rappelons ci-dessous la signification des expressions em-
ployées couramment dans le réglage des moteurs & 4 temps :

Point Mort Haut : Position extréme occupée par le piston dans son mou-
vement de montée.

Point Mort Bas : Position extréme occupée par le piston dans son mou-
vement de descente.

Avance a louverture d'admission : Quantité dont l'ouverture de la
soupape d'admission précéde le Point Mort Haut.
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BLOC-MOTEUR A CULBUTEURS MONTE DANS LE CADRE
VU DU COTE GAUCHE

Graisseurs
des culbuteurs
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Bouchon P
de remplissage
dhuile 50
Bouchon de vidange
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de | huile
2 — Pattes d'attache dn bloc-moteur au
cadre. # — Dynamo ou alternatenr.
3 — (Eil d'attache de dynamo ou d'al- 49 — B"“l‘hﬂll. de réglage du pignon de
ternateur. ] magnéto.
12 — Magnéto, 50 — Repose-pied gauche,
16 — Bougie. 51 — Pédule de frein.
43 — Fil de bougie. ?‘1 - ﬂntwrie d"aceumulateurs,
44 — Couvercle cité transmission, ‘_ﬂ =T T"T“"”““ =
47 — Levier & pédule de commande de 53 — Conjonctenr-disjonstenr.
débrayage.
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BLOC-MOTEUR A CULBUTEURS VU DU COTE GAUCHE
(Le couvercle d'embrayage enlevé)

Retard & la fermeture d'admission : Quantité dont la fermeture de la
soupape d'admission suit le point Mort Bas.

& chassé le piston se déplace de
mouveen de st e bon

SRR SRR N

d'explosion, hors du cylindre,

142
1414
12
1"
1¢r TEMPS (Admission) 20 TEMPS (Compression) 10
Le piston se déplace de haut en bas La soupape d'admission s'est fermé
et aspire le mélange d'essence et d'air et le piston a changé de sens : il se
¥ par la soupape dadmission qui déplace de bas en haut. Les gaz, aspi-
est ouverte, rés dans la course précédente, sont 2
comprimés,
Avance & louverture d’échappement : Quantité dont I'ouverture de la
goupape d’échappement préceéde le Point Mort Bas. 136
Retard 2 la fermeture d’échappement : Quantité dont la fermeture de la
soupape d’échappement suit le Point Mort Haut, 78
Avance 4 l'allumage : Quantité dont la production de l'étincelle a la
bougie précede le Point Mort Haut.
77
79
7
B80% = Carter Principal. 16 — Bougie. - .
2 — Patte d'attache du Bloe-Moteur au 77 — Disques d’embrayage.
Cadre. 78 — Goujons de roue d’embrayage.
4 — Yilebrequin. 79 — Eecrous de goujons de rowe d'ems
5 — Pignon de transmission. brayage.
6 — Ecrou du pignon de transmission. 80 — Frein des écrous.
7 — Roue d'embrayage. 136 — Ressorts d’embrayage.
8 — Moyen d'embrayage. 138 — Rondelle de réglage de I'embrayage.
3¢ TEM_'PS 4+ TEMPS 9 — Butée i Billes de moyeu d’embrayage. 139 — Ecrou de réglage de I'n:mbmyag.e.
; Espl‘mwn : . ‘&hpftmm - 10 — Roue de magnéto. 140 — Frein de 'écrou de réglage de I'em-
Le piston a atteint le point le plus Aprés avoir atteint le point le plus 11 — Vis de bloesge de roue de magnéto, brayage.
haut de sa course ; les gaz, cumprmén bas de la course, le pnu:n remonte i 19 o Magnéta. 141 — Ressarts de décollement des disqmes
P dant la course précédente, sont en- nouveau, La solup-!:e d'échappement I8 — Cylindre. d'embrayage.
és par une étincelle produite aux #'est ouverte et le piston, en montant, 14 — E 3 sl " 142 — Patte de ressorts de décollement des
€lectrodes de la bougie. Leur explosion chasse les gaz brilés pendant la course 15 — C:]T::::. i T disques.
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1 — Carter tgmcipn],
2 — Pattes d'attache du bloe-moteur aun

cadre.

4 — Vilebrequin.

13 — Cylindre.

14 — Eecrous de fixation du eylindre,
15 — Culasse,

7 — Couvercle cdté distribution.

18 — Pignon de commande de distribution.
19 — Arbre & cames,

20 — Roue de 'Arbre & cames.

2] — Basculeur d'admission.

22 — Axes des basculeurs.

23 _ Bascul ‘Echapp

24 — Came de décompresseur.

25 — Axe de came de décompresseur
26 — Ressorte de soupape.
28 — Ecrou de I'étrier de guide de poussoir,
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BLOC-MOTEUR A CULBUTEURS VU DU COTE DROT

(Le chapeau de distribution enlevé)

145
15
a2
30
28
13
31
29
21
22
23
19
20
24
25
1
4
17

20 — Guide de poussair, 18

K11 Etrier de guide de poussoir,

31 — Pousspir.

32 — Pipe d'échappement.,

33 — Tubulure de carburateur.

34 — Carburateur,

36 — Couvercle de rupteur,

37 — Pédale de mise en marche.

i Levier des vitesses.

49 — Butée de pédule de mise en murche.

40 — Pignon de chaine.

12 — Guide-chaine.

144

143

Eerou du pignon de chaine,

143 — Culbuteurs.
144 — Rotule de eulbuteur,

145 Tige de culbuteur.
146 — Boite a rotule de poussoir,
137 — Ressort de rappel de pédale de marche
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148 —
149 —
150 —
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BLOC-MOTEUR A CULBUTEURS VU DU COTE DROIT

(Le couvercle en levé)

Carter principal,

Vilebrequin.

Roulement & billes du vilebrequin,
Fourchelte de communde des vitesses
Arbre d: fourchette.

85

i35

Arkire réceptenr.
Roue de 11% vitesse.
Arbre secondaire.
Equipege secendaire,
Reniflard,
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¢) Carter et vilebrequin.

Le carter est composé de 3 piéces principales en alliage d’aluminium,
d'une grande rigidité, qui portent les roulements a billes et les bagues en
bronze dans lesquels tournent tous les arbres. ainsi que les gonjons et les

vis d'assemblage et de fixation,

Le carter principal forme une partic du réservoir d’huile et porte, en
dehors de 'embase de fixation du evlindre, 2 pattes destinées a fixer le
bloc-moteur sur le cadre, Des nervures. particulierement étudiées, réunis-
sent ces 2 pattes entre elles et les rendent solidaires de toute la masse du
carter, afin d’empécher toute flexion de celni-ci,

Le couverele ¢6té transmission porte les bouchons de remplissage et de
vidange de I'huile — situés en une partie do carter qui forme le ¢6té gauche
du réservoir d’hmile — la vis de commande de débrayage et un hossage
formant support de barillet de débrayage.

Dans les machines munies d'un embrayage réglable le couvercle de
Pembrayage porte un trou fileté de grand diamétre. rendant possible le
réglage de I'embrayage, sans avoir & démonter le couvercle, Ce trou est
fermé par un bouchon vissé, servant en méme temps, a guider la vis de
commande de débrayage. Il est done nécessaire de dévisser ce bouchon, a
Taide de la clé spéciale, livrée avee la machine. lorsqu’on désire régler
I'embrayage.

Le couverele eoté distribution, situé du edté opposé. forme le ¢dté droit
du réservoir d’huile. Tl porte. a I'avant. un renflement destiné i recevoir
les organes de la distribution. T1 est fermé par le chapeau de distribution.

Le vilebrequin est constitué par deux volants en acier forgé réunis par
un axe de téte de bielle cémenté et trempé. 11 tourne dans deux roulements
a billes de gros diamétre. et porte, du coté gauche, le pignon de transmission
et. du cHLé droit, le pignon de commande de distribution et la poulie de
commande d'alternatenr ou de dynamo.

d) Embiellage et piston.

La biell: est en acier a haute résistance, cémenté et trempé, Elle ton-
rillonne, par lintermédiaire de galets ou d'aiguilles, sur I'axe de téte de
hielle. A son autre extrémité, la bielle est munie d'une bague en bronze
phosphoreux, tourillonnant sur 'axe de piston, Ce dernier, en acier cémenté
el trempé. est maintenu dans.le piston par 2 freins en acier & ressorts, Le
piston est exéeuté en alliage léger ce qui lui permet d'étre trés solide et
trés léger, en méme temps. Tl est muni de deux segments d'étanchéité et
d'un segment racleur, empéchant toute remontée d'huile dans la chambre
d’explosion.
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ORGANES EN MOUVEMENT DU BLOC-MOTEUR

(Les carters et le cylindre enlevés)

Vilebrequin.

Pignon de transmission.

Ecrou du pignon de transmission.
Roue d'embrayage,

Moyeu d'embrayage.

Grain du moveu d'embrayage.
Pignon de distribution.

Pédale de mise en marche.
Pignon de chaine.

Patin de pédale de mise en marche,

Piston.
Segments d'étanchéité,

- Segment ricleur,

Axe de piston.

— Bielle.

Disques d'emhrayﬂge-

78 — Goujons de roue d'embrayage.

81 82 18 83 84 /40 ;'J

131

&0}

7908988 87 86 9l

Ecrous de goujon de roue d'em
brayage.

Frein des écroms.

Pignon de prise directe.

Arbre récepteur.

Piznon baladeur.

Houe de premitre vitesse.
Equipage secondaire,

Pignon de premidre vitesse
Pignon de deuxiéme vitesse.
Roue de deuxidme vitesse.

Roue & rochet de mise en marche,

90 — Cliquet de mise en marche,
91 — Arbre secondaire.
131 — Poulie de commande de dynamo ou

d'alternateur.,
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e) Cylindre et culasse.

Le cylindre est coulé en fonte spéciale a grain Lres serré, Ses épaisseurs
el ses ailettes ont été judicieusement établies en vue d'assurer une grande
résistance et un excellent refroidissement. L'alésage est d'un fini et d’un
poli remarquables, assurant le meillenr contact avee les segments. Cela.
joint a notre dispositif de graissage, permet d’éviter complétement la fa-
cheuse « ovalisation », cause de tant de mécomptes.

La chambre d'explosion a été I'objet de longues études et de nombreux
essais, en vue d'obtenir le maximum de rendement possible. La culasse
est séparée du cylindre par un joint assurant l'étanchéité,

f) Soupapes et leur commande.

Suivant les modeles, les soupapes sont latérales ou en téte. Elles sont
rappelées sur leur siége par un ou deux ressorts en acier spécial. Les res-
sorts s'appuient a4 leur partie supérieure sur une coupelle centrée par le
guide de soupape et, i leur partie inférieure sur une autre coupelle, mainte-
nue en place par une clavette d'une forme particuliére.

La commande des soupapes s'effectue par un arbre 4 cames, portant
une roue dentée et deux cames, une d'admission et une d'échappement.
La roue dentée ayant un nombre de dents double de celui du pignon de
commande de distribution, 'arbre & cames tourne a demi-vitesse du wvile-
brequin. -

Le pignon de distribution est fixé sur un cone faisant partie du vilebre-
quin, Ce cone étant de grandes dimensions, 'entrainement du pignon est
assuré sans aucune clavette, Il est done facile de régler la distribution en
faisant tourner le pignon sur son cine.

Chaque came attaque un baseulenr, tourillonnant sur un arbre com-
mun, le basculeur d'échappement porte un talon que vient soulever la
came de décompresseur, lorsqu’on appuie sur la poignée de commande. Les
hasculeurs attaquent, & leur partie supérieure, chacun un poussoir, qui se
trouvent dans le prolongement des soupapes. Les poussoirs sont coiffés
d'un grain destiné au réglage duo jeu ; ils coulissent chacun dans un gunide,
maintenn en place par un étrier et un écrou.

Dans les modéles & soupapes latérales, les poussoirs attaquent directe-
ment les quenes des soupapes. Dans les modiles soupapes en téte, les sou-
papes sont attagquées par deux culbuteurs, tournant sur roulements a ai-
guilles, et actionnés par denx tiges munies de rotules.

10
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g) Carburateur.

A une on denx manettes, muni ou non dun filtre & air. En ce qui le
concerne, consulter la notice spéciale du constructeur de cet appareil, liveée
avec chaqne machine.

Voir page 37 le tablean de réglage des carburateurs.

h) Allumage.

L’allumage est assuré par une magnéto « NOVI » haute tension, a avance
variable. Elle est fixée sur le carter principal a I'aide d’un collier serré par
2 écrous, A I'avant, la magnéto porte un centrage qui vient s’engager dans
un alésage du carter. La magnéto est entrainée par un engrenage blogué
sur son axe conique. Cet engrenage recoit son mouvement d'un pignon
solidaire de la roue d'embrayage.

7) Echappement.

La pipe d’échappement du ecylindre s'engage dans un tube d’échappe-
ment de gros diamétre. qui méne les gaz briilés a I'arriere de la machine.
Ce tube débouche dans un pot de détente, qui finit par une queue de poisson.
Dans les Machines a Culbuteurs, il y a deux pots d'échappement : un de
chague coté de la Motocyclette.

2. — EMBRAYAGE

a) Disposition.

Le mouvement du moteur est transmis par l'intermédiaire du pignon
de transmission, claveté sur le vilebrequin, a la roue d’embrayage. Cette
roue tourne librement sur une bague bloquée sur la queue du pignon de
prise directe. Elle porte, & sa périphérie, 8 goujons destinés & entrainer les
disques moteurs, Sur la queue du pignon de prise directe, pent coulisser
le moyen d’embrayage. Ce moyeu est rainuré intérieurement de manigre
i entrainer le pignon de prise directe, tout en conlissant sur celui-ci. A sa

périphérie, il porte 12 rainures. destinées a recevoir le mouvement des
disques récepteurs.

Dans les machines munies d'un emhrayage réglable les ressorts d’em-
brayage s'appuient sur une rondelle solidaire du moyen d'embrayage dans
le sens de rotation, mais susceptible de se déplacer par rapport & celui-ci.
dans le sens de la longueur. Cette rondelle est butée par un écrou, muni
d’un frein, pouvant se visser ou se dévisser sur le moyen d'embrayage. Le

1
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réglage de la pression des ressorts seffectue en vissant ou en dévissant
cet éerou, a laide de la clé spéciale. livrée avec la machine,

Les embrayages des machines de forte cylindrée sont munis, dans cer-
tains modeles, d'un dispositif spécial de décollement des disques, Ce dispo-
sitif consiste en un certain nombre de ressorts i lames, placés entre deux
disques consécutifs, et supportés par une patte.

b) Commande.

La vis de commande de débrayage se visse ou se dévisse dans un écron
fixé sur le couvercle cité transmission. Lorsqu'on fait tourner la vis en
sens inverse des aiguilles dune montre, elle pénétre & Pintérieur du carter
el son extrémité vient appuyer sur un grain rendu solidaire du moyeu
d’embrayage.

Les embrayages réglables sont munis d’une butée a billes, fixée dans
la gquene du moyeu d’embrayage. destinée a recevoir la poussée de la vis
de commande.

Ce mouvement a pour effet de comprimer les ressorts d'embrayage et
de libérer les disques. qui, n'étant plus appuyés les uns sur les autres, né
s'entrainent plus réciproquément. La vis de commande de débrayage porte
i son extrémité extérieure, un levier de commande bloqué par une vis. Ce
levier est tiré par un cable, actionné par une manette au guidon. Le réglage
du cable se fait par un boulon-barillet, vissé dans un bossage situé a proximité

3. — BOITE DES VITESSES

a) Construction,

Le pignon de prise directe est commandé par le moteur, par l'intermé-
diaire du pignon de transmission, la roue d'embrayage et 'embrayage.
Lorsqu'on n’agit pas sur la commande de débrayage, ce pignon tourne
continuellement, mais & une vitesse moindre que celle do moteur, étant
donné que la roue d’embrayage est d'un diamétre plus grand que le pignon
de transmission. Dans le prolongement du pignon de prise directe se trouve
I'arbre récepteur. Cet arbre porte au milien des cannelures et & ses deux
extrémités, il est rectifié. La partie gauche pénétre a l'intérieur du pignon
de prise directe, ot il est guidé par une bague en bronze phosphoreux.
Le pignon de prise directe étant maintenn par un roulement a billes fixé
dans le carter principal, I'arbre récepteur est soutenu a un bout, tout en
étant libre de tourner indépendamment du pignon de prise directe. A
I'antre bout, 'arbre récepteur tourne dans un roulement a billes, fixé dans
le couvercle edté distribution. Sur la partie cannelée de 'arbre se trouve
le pignon baladeur. A Pextrémité droite, se trouve la roue de 17¢ vitesse,
tournant librement par rapport a I'arbre sur une portée cémentée et trempée.
Le pignon de prise directe, le pignon baladeur et la roue de 17 vitesse sont

12
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BLOC-MOTEUR 350 em3 CULBUTE

VU DU COTE EMBRAYAGE

DISTRIBUTION

COTE
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Bouchen de
remphissage d huile

de

LrANSMISEI0n,

47 — Levier a pédale d: comm
glage du pignon de

coté

magneto
132 — Culbuteur.

débrayage.
133 — Axe de cu

49 — Bouchon de ré
131 — Tige de culbuteur.

43 — Fil de Bougie.
135 — Heniflurd.

44 — Convercle

s d'échappement.
43 — Tubulure de Carburateur.

Carburatenr.
36 — Couvercle de rupture de magnéto.

38 — Levier des vitesses,

— Piy

25 — Axe de cnme de décompresseur.

26 — Ressort de soupape.
39 — Butée de_pédale de mise en marche.

17 — Couverele cité distribution,
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(\:IZJ/ 17 vitesse

munis de griffes destinées a
s'entrainer mutuellement.
Le pignon baladeur com-
pflrll‘. on U'lltl'{'-. nne _Hllfr{l‘
destinée & recevoir la four-
chette de commande des
vitesses. Parallélement a
I'arbre récepteur se trouve
I'équipage secondaire. for-
mé d'un pignon triple, tour-
nant sur un arbre cémenté
et trempé. Les dentures
extrémes sont toujours en
prise respectivement avec
le pignon de prise directe et
avec la roue de 1™ vitesse
tandis que la denture cen-
trale peut engrener avec le
pignon baladeur lorsque ce-
lui-ci, en conlissant. est venu
prendre la position néces-
saire. Le fonctionnement de
la boite s’établit de la ma-
niére suivante :

a) Point mort — Le pignon baladenr n’est en contact avee aucun engre-
nage et ses griffes ne touchent pas celles du pignon de prise directe ou de
la roue de 17® vitesse. Le pignon de prise directe entraine I'équipage secon-

2° yitesse

daire qui, & son tour. en-
traine la roue de 17 vitesse,
Le pignon baladeur et 'arbre
réceptenr sont immobiles
par rapport a ces pieces.

b) 17¢ vitesse. — Le bala-
deur, commandé par la four-
chette, s"est déplacé vers la
droite et ses griffes sont en-
Lrées en contaect avee celles
de la roue de 17 vitesse.
L’arbre récepteur est en-
trainé & la méme vitesse que
la roue de 17 vitesse.

e) 2¢ pitesse. — Le pi-
gnon baladeur s'est déplace
vers la gauche et sa denture
est venue engrener avee la
denture centrale de I'équi-
page secondaire. L'arbre

récepteur tourne i une vitesse
supérieure & celle qu'il avait
précédemment.

d) Prise directe. — Le pi-
gnon baladeur s'est déplacé
davantage vers la gauche. Sa
denture a quitté la denture cen-
trale de Péquipage secondaire
et ses griffes sont entrées en
contact avec celles dn pignon
de prise dirccte. A ce moment,
I'arbre réceptenr tourne a son
maximum de vitesse et I'équi-
page secondaire, ainsi que la
roue de 17 vitesse tournent
a vide,

h) Commande et

verrouillage.

Prise directe

La fourchette porte un moyen fileté intérieurement qui se visse ou se
dévisse sur 'arbre de fourchette. Lorsqu'on [ait tourner eet arbre d'une
certaine quantité, la fourchette avance ou recule d’une quantité propor-
tionnelle, déplacant, en méme temps le pignon baladeur. ’arbre de four-

Coupe de la boite de vitesses,
Point mort et Embravage
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chette tonrne dans deux bagues en bronze phosphoreux, il porte & son extré-
mité droite, un levier & boule qui est commandé, par I'intermédiaire d'une
tringle réglable. par le levier i main des vitesses, situé prés du réservoir.
Le verronillage est assuré par un doigt, coulissant dans un trou pereé dans
la fourchette, qu'un ressort pousse constamment dans les trous de verrouil-
lage percés dans 'arbre de fourchette.

Certains types de machines sont munis d'un dispositif de commande
des vitesses par leviers directs. La fourchette de commande n’est pas filetée
et elle coulisse sur un arbre eylindrique fixé au carter par un écron goupillé
et portant des crans destinés au verrouillage. La fourchette comporte une
bille poussée par un ressort, pénétrant dans les crans de verrounillage de
arbre. La fourchette porte en oulre, une chape dans laquelle pénétre I'ex-
trémité d'un levier muni d'un axe tournant dans une douille solidaire du
carter et située a la partie supérienre de ce dernier. Un levier extérieur
bloqué sur I'axe du levier précédent, permet la manceuvre de celui-ci. de
Pextérieur, Le levier extérieur porte une rotule destinée i recevoir l'extré-
mité de la tringle de commande, actionnée par un levier & main, fixé au
cadre.

‘¢) Mise en marche.

L'arbre de I'équipage secondaire, qui reste immobile pendant la marche
de la machine, est monté dans deux bagues, de maniére 4 pouvoir servir
it la mise en route. A cet effet, il est muni d’un. trou dans lequel coulisse
un cliquet poussé par un ressort. Ce cliquet, peut venir en prise avec les
dents d'une roue a rochet, faisant partie de I'équipage secondaire. A son
extrémité de droite, I'arbre de I'équipage secondaire, porte la pédale de
mise en marche, munie d'un patin repliable. Lorsqu’on appuie sur ce patin
et que la pédale se dirige de haut en bas, le cliquet, solidaire de 1'arbre
entraine I'équipage secondaire lequel. par Iintermédiaire du pignon de
prise directe, de I'embrayage, de la roue d’embrayage et du pignon de trans-
mission, entraine le moteur dans son mouvement de rotation. La pédale
de mise en marche est rappelée, par un ressort, dans sa position primitive,
ot elle vient rencontrer une rondelle de butée en caoutchoue. Pendant que
la pédale remonte, le cliquet est repoussé par les dents de la roue a rochet,
et forme roue libre. Au bout d'une certaine course, le cliquet rencontre
une rampe qui Poblige a s’effacer, de maniére, qu'en marche normale, il ne
vienne pas en contact avec la denture de la roue & rochet.

4 — GRAISSAGE DU BLOC-MOTEUR

- Comme nous I'avons indiqué plus haut, le graissage fonctionne en
circuit fermé. L’huile est enfermée dans un réservoir formé par le carter
principal et par ses deux couvereles. D'un autre ¢oté, la partie dn carter
principal qui forme carter de moteur est établie de maniére & communiquer
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BLOC-MOTEUR A CULBUTEURS MONTE DANS LE CADRE
VU DU COTE DROIT

Couvercle cité distribution.

Pipe d'échappement.
Tubulure de earburateur,
Carburatear,

Pédale de mise en marche,

Levier des vitesses.
Pignon de chaine.
Batterie d' lateurs
Tube d'échappement.
Pot d'échappement.
Chaine de transmission.
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Carter de chaine,
Repose-pied droit.
Levier & main des vitesses.
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Tringle de commande des vitesses

Carter de courrcie de dynamo,

Chapeau de distribution.
Tuyauterie d'essence.
Robinet & essence.

Réservoir & essence.

Commutateur de deuble débit.
152 — Boite & outils,
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avee la partie du carter prineipal formant carter de la hoite des vitesses.
Ce dernier communique, & son tour, par des ouvertures situées dans sa
cloison de gauche, avee la partie du carter renfermant I'embrayage et les
engrenages de transmission du moteur a la boite. Cette derniére partie du
carter. enfin, communique avec le réservoir d’huile. Le fonctionnement
du dispositif de graissage s'établit de la manitre suivante : Phuile qui se
trouve dans le réservoir, pénétre, par un trou percé en conséquence, dans
le carter du moteur, par suite du principe des vases communiguants, La
quantité d’huile admise dans le carter du moteur est réglée, dans eertains
Types de Machines, par un robinet commandé de U'extérieur de la machine.
La. elle rencontre le vilebrequin qui I'entraine dans son mouvement de
rotation. La téte de bielle plonge dans ee flot d’huile et permet. par suite
de la présence de rainures spéciales. le graissage des galets ou aiguilles de
téte de hielle. Une partie de 'huile entrainée par le vilebrequin. est projetée
contre la paroi supérieure du carter du moteur, o elle graisse I'alésage
du cylindre et le piston, lorsque celui-ci descend. Une antre partie d= 'huile
est projetée dans le carter de boite de vitesses. Les organes de cette derniére
étant munis de rainures de graissage établies en conséquence, 'huile pénétre
dans tous les endroits qui doivent étre graissés.

Du earter de boite I'huile tombe dans I'embrayage. auquel elle fournit
le bain d’huile nécessaire, et oir elle pénétre par des rainures appropriées.

En retombant. elle est entrainée par la roue d'embrayage et projetée
dans le réservoir d'huile. Pendant ce mouvement, elle graisse la denture
des engrenages de transmission.

L’huile repart du réservoir d’huile pour effectuer i nouveaun le cycle
décrit ci-dessus.

Le réservoir d'huile est muni de nombreuses ailettes afin d’assurer le
meilleur refroidissement de I'huile. Ainsi que 'on voit, ce dispositif de
graissage ne comporte aucune pompe ; il ne peut done ni se dérégler, ni se
désamorcer et, en méme temps, il égalise les températures de tous les points
du carter.

Le bloc-moteur est muni d'un reniflard qui régularise la pression a I'in-
térieur du carter. Il se compose d'un clapet fixé sur son siége par son élas-
ticité propre. ou a I'aide d'un ressort. Ce clapet laisse échapper I'air comprimé
dans le carter par le mouvement de descente du piston et évite, par ce fait,
les fuites d’huile aux sorties d’arbres. L’air est canalisé, a I'aide d'une tuyau-
terie appropriée et dirigé sur la chaine de transmission, en vue d’utiliser
au mienx. les vapeurs d'huile que cet air entraine.

Le graissage des culbuteurs est assuré par deux graisseurs a pression,
situés dans lenr axe,
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5. — TRANSMISSION

Le Pignon de transmission est fixé a arbre réceptenr par un come cla-
veté. le serrage est fait & 'aide d'un écrou goupillé,

’ La chaine de transmission est du modéle & romleaux et ses caractéris-
tiques varient suivant les différents types de machines. Le tablean (add.
N 1) situé au début de cette notice, indique d'une manitre détaillée. pour
chaque type de machine, le pas, le diamétre des rouleaux. la largeur inté-
rieure de la chaine, ainsi que le nombre de dents du pignon et de la roue,
en méme temps que le nombre de maillons de la chaine,

La roue de chaine arrigre est centrée sur le moyeu de roue AR et fixée
par 6 vis avec contre écrou dans les modeles légers. Dans les autres modeles
elle entraine Ie moyeu de roue arriére par 'intermédiaire d'un amortisseur,
composé de bloes en ecaoutchoue,

6. — PARTIE CYCLE

a) Cadre.

En tubes d'acier étirés & froid assemblés par soudure autogéne. Le
tube inférieur est recourhé en forme de bercean et regoit le bloc-moteur.

b) Porte-bagages.

kn tubes d’acier soudés a l'autogene. il est fixé aux pattes arriére du
cadre par deux boulons, dont un sert en méme temps a la fixation du carter
de chaine. Le porte-bagages est maintenu a I"avant par deux vis qui fixent
en méme temps la selle.

Certains modeles comportent un porte-bagages en téle emboutie, fixé
a la patte arriere du cadre d'une part. et d’autre part, au garde-boue arriére
qui est renforcé en conséquence.

¢) Béquilles.

La béquille AR est constituée en acier profilé en U; elle porte deux
pattes rivées qui la maintiennent sur ses deux axes d'oscillution. Ces pattes
sont munies de deux becs qui viennent s’engager dans deux dés fixés an
cadre, lorsqu’on met la machine sur béquille. Lorsqu’on ne s'en sert pas,
clle est maintenue par une pince, contre le garde-boue. La béquille AV
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est constituée en tubes d’acier ; lorsqu'elle ne sert pas, elle est également
fixée par une pince faisant partie du garde-boue.

Les machines du type Luxe ou Grand-Luxe, sont munies d’une béquille
AR en tubes.

d) Selle.

Fixée a I'avant par un barillet soudé au cadre et a l'arriére par les deux
vis qui fixent en méme temps le porte-bagages.

e) Repose-pieds.

La partie centrale, glissée sur le tube de bercean, porte deux extrémi-
tés munies d’un céne et d'un filetage ; sur ces cones, viennent se fixer deux
manivelles réglables portant des patins en caoutchoue,

J) Réservoir d’essence.

Chromé on émaillé suivant présentation de la machine.

La fixation du réservoir aux pattes du cadre se fait & 'aide de boulons,
munis de rondelles élastiques. La contenance dun réscervoir de chaque type
de machine est indiquée en détail sur le tableau situé au début de la pré-
sente nolice.

g) Fourche et amortisseurs.

La fourche est du type & parallélogramme déformable,

Elle est constituée en tubes d’acier étiré, assemblés par soudure auto-
géne ; elle comporte quatre axes d'oscillation et est réunie par 4 biellettes
an collier et a la téte de fourche.

Entre les biellettes et la partie centrale de la fourche, sont intercalées
des rondelles en matiere plastique, servant d’amortisseur. La suspension
est assurée par un ressort central fixé par son extrémité supérieure. au
collier de fourche.

Toutes les articulations sont munies de bagues en bronze, tandis que
les axes sont exéeutés en acier spécial, a haute résistance, assurant le maxi-
mum de sécurité et rendant l'usure pratiquement nulle.
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FOURCHE ET COMMANDE DE FREIN AVANT

92

— Guidon.

— Projecteur.

— Colliers réglables de guidon.
— Fourche.

— Biellette supérieure de fourche.
— Biellette inférieure de fourche.

— Axes de fourche.
— Ressort de fourche.
— Cible de frein avant.
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111 -
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113
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115
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Tringle de frein avant.
Tambour de frein avant.

Patte d'arrét de frein avant.
Bouton de réglage de frein avant.
Levier de came de frein avant,
Béquille avant.

Pince de béquille avant,

Axe de moyen avant,

Ecrou de l'axe de moyeu avant,
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h) Direction et frein de direction.

La téte de fonrche est prolongée dans sa partie supérieure par un tube
central formant axe de pivotement. Flle est maintenue par deux butées a
billes. Le frein de direction est constitué par des rondelles en matidres
plastique, serrées entre la téte de fourche et une pitce solidaire du cadre ;
le serrage s’effectue par un éerou se trouvant a la partie supérieure, a por-
tée de la main.

GUIDON AVEC LES POIGNEES ET MANETTES DE COMMANDE

QB a5 o7 104 102103 104 989992 B

o4 100 101
92 — Guidon, 9 — Manette de gaz,
93 — Poignées caoutchoue, 100 — Bouton de I'avertisseur,
94 — Poignée de communde de décom- 101 — Poignée de commande de frein avant
 iogb kil 102 — Prajecteur.
95 — Poignée de commande de débrayage. 103 — Eerou de réglage du frein de direc-
96 — Manette d'avance & I'sllumage. tion. .
97 — Commutateur d'éclairage, 104 — Colliers réglubles du guidon,

9% — Manette d'air,

{) Guidon.

Le guidon a une forme extrémement commode et permet de bien tenir
en mains la machine ; il est muni de toutes les maneltes nécessaires a la
conduite de celle-ci ; il est fixé & la direction par deux colliers serrés chacun
par un boulon qui permet de régler le guidon a la hauteur voulue.
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J) Poignées de commande.
En partant de la gauche, les manettes sont dans 'ordre suivant :

Poignée de décompresseur (pour les modéles qui comportent le décoms
presseur),

Poignée de débrayage,

Manette d’avance,

Interrupteur d’éclairage (pour les modeles a éclairage « Alternovi » on
« Dynovi »),

Manette double de gaz et d'air,

Bouton d'avertisseur (pour les modiles a éclairage « Dynovi ),

Poignée de frein AV.

Les modeles Sport ou Grand Sport comportent une poignée tournante
pour la commande des gaz.

ROUE ET COMMANDE DE FREIN ARRIERE

126 — Contre-éerou de tendeur de chaine,
127 — Béquille arridre.

128 — Pince de béquille arriére,

129 — Porte-bagages,

130 — Boite i outils,

131 — Lanterne arridre.

120 — Bouton de réglage de frein arridre,
121 — Levier de came de frein arridre.
122 — Tambour de frein arridre.

123 — Axe de moyeu arritre.

124 — Eecrou de 'axe de moyeu arridre,
125 — Tendeur de chaine.
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k) Garde-boue.

Les garde-boue ont une section trés grande et enveloppent parfaite-
ment les roues. Ils sont fixés par des boulons rendant leur démontage tres
facile.

I) Roues.

Les roues sont du type & rayons tangents; les moyeux sont munis de
roulements & billes, garnis de graisse an montage.

Les jantes sont du type base creuse. Les pneus sont du type ballon &
tringles pour les modéles normaux et du type haute pression & tringles
pour les modéles grand sport. '

Le tablean que 'on trouvera & I'entrée de cetle notice, indique d'une
maniére détaillée. pour chaque type de machine, la dimension des pneus
et des jantes.

m) Freins et commandes.

Les deux freins AV et AR sont constitués par un tambour solidaire
de la roue et par deux machoires actionnées par une came solidaire de la
partie fixe,

Le frein AR est commandé par une tige réglable, actionnée par une
pédale située a gauche et tourillonnant sur 'axe de repose-pieds.

La commande peut étre démontée sans dérégler le frein.

Le frein avant est commandé par un cable relié directement au levier
de commande dans certains modeéles ; dans les autres types, la commande
se fait par interposition d’une tringle analogue & celle qui commande le
frein arriére.

7. — ACCESSOIRES

a) Eclairage.

L’éclairage n'est monté sur nos machines qu'a la demande du client.
Il comporte : un projecteur et un feu arriére.

b) Génératrice - Allernateur ou Dynamo.
10 Alternateur « Alternovi ». — L'appareil est commandé par une cour-
roie et une poulie solidaire du vilebrequin ; il n’assure que I'éclairage en

marche.
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: 2°_ Dynamo « Dynovi ». — F ournisea?t du courant continu. et assurant
I’éclairage en marche aussi bien qu'a l'arrét. Elle est commandée égale-
ment par courroie.

¢) Batterie.

La dynamo sert a maintenir constamment en charge, une batterie

" d’acenmulateurs fixée sur un socle faisant partie intégrante du cadre ; le

débit de cette dynamo est commandé par un conjoncteur-disjoneteur qui
interrompt ou rétablit la charge selon que la batterie est suffisamment
chargée ou non. La batterie assure I'éclairage a Parrét. Les batteries a
bae en ébonite sont fixées a un socle par 2 tiges. munies chacune d'un éeron
a oreilles. Les batteries & bac en verre sont munies d'un collier dont le ser-

rage s'effectue également & P'aide de 2 éerous a oreilles. Dans les 2 cas il
suffit de dévisser les 2 écrous pour enlever la batterie de la machine.

d) Canalisation.

Les fils assurant la circulation du courant sont réunis en un seul fais-
ceau, facilement démontable et trés accessible.

e) Outillage.

L'outillage est placé dans une boite située sous la selle on sous le porte-
bagages, suivant le type de machine. Il comporte les outils nécessaires &
I'entretien de la machine. — La pompe a pneus est fixée sur la Fourche
Avant,
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Entretien et utilisation
des Bloc-moteurs 4 Temps

.. — SOINS ET ENTRETIEN
EN GENERAL

La durée d'une motocyclette dépend essentiellement de la fac;on.dam, elle
a été conduite et du soin que I'on a apporté d son emreuen..Le fait qu'une
motoeyelette est une machine de faible prix d':lcha.t ne (_hspenac pas son
propriétaire d'un entretien que personne ne songerait a discuter p;:ur ulne
automobile, pourtant bien plus coiiteuse. Nous prions nos clients de n‘r;;’r
qu’en cas de non-conformation a nos conseils en cette matiére. il peut‘rel -
ter une usure prématurée, dont nous ne saurions etre rendus responsables,

2. — GRAISSAGE

a) Moteur.

Voir page 1, nos indications concernant le graissage pendant la période
de rodage.

Une fois cette période passée, remettre de I'huile fraiche tous lc:-s 1.000
km., et méme plus souvent, si possible. Ne pas dépasser 1 ‘Inr‘e et demi d’huile
i chaque remplissage, en tenant compte de la quantité d'huile qui reste
dans le carter. En d'autres termes, rétablir chaque fois le niveau d’huile
a la hauteur que l'on a obtenue en versant 1 litre et demi d’huile.

An cas oil on constaterait des fuites d'huile en marche, vf:riﬁcr et, au
besoin remplacer le clapet de reniflard. Pour les fuites d’huile & l'arrét,
resserrer les écrous d’assemblage des couvercles.

L'emploi de I'huile ,, CASTROLLO ™ mélangée a I'essence que nous
préconisons pendant la période de rodage est tout a fait indiquée méme
aprés cette période. Avoir soin de ne pas dépasser la dose prescrite par
le fabricant. 453

Vidanger entiérement le moteur tous les 2.000 km. Il est préférable d'opé-
rer cette vidange au retour d'une randonnée ou bien aprés avoir fait tour-
ner le moteur pendant quelques minutes, afin que I'huile soit bien chaude
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et qu'elle coule facilement. En fin de vidange, faire faire plusieurs tours
au moteur, en manceuvrant la pédale de mise en marche, afin d’aider I'écon-
lement de Phuile. Nous conseillons de ne jamais finir la vidange par un

lavage au pétrole ; ce mode d’opérer, qui peut étre utile i certains moteurs,

étant nettement & déconseiller pour les notres. Aprés vidange complite,
refaire le plein, en employant exclusivement I'huile Castrol XXL. Verser,
comme nous I'ayons dit plus haut, par petites quantités i la fois, afin que
P'huile puisse pénétrer partout.

Par temps tris froid. nous conseillons I'emploi d'une huile plus fluide,
telle que Castrol XL,

Enfin, ainsi que nous 'indiquons au début de cette notice, nons conseil-
lons I'emploi de Phuile Castrol R. & ceux de nos clients qui désirent
tirer le rendement maximum de leur machine (en particulier des modéles
Sport ou Grand Sport).

Certaines de nos machines sont munies d'un dispositif de réglage du
graissage, consistant en un bouton moleté et d’un index susceptible de
s'arréter dans trois positions, marquées sur une plaque : « Sport », « Route »

et « Villen,

Nous conscillons & nos clients de laisser 'index sur la position « Sport ».
Pour des trajets exécutés uniquement en ville, on peut ramener I'index
a la position « Route », mais cela uniquement lorsque le moteur fume trop
ou que la consommation de I'huile est jugée excessive.

b) Articulations munies de graisseurs a bille.

Ce sont les articulations de la fourche et des moyeux avant et arritre.
Graisser a I'aide d'une pompe & pression, en employant la méme huile que
celle qui sert an graissage du moteur, ¢’est-a-dire Castrol XL ou XXL. Il y a
intérét a faire ce graissage tous les huit jours, et, tous les jours, par temps
de pluie.

Les culbuteurs (dans les machines & soupapes en téte) devront étre
graissés fréquemment a 'aide de la pompe & pression. Les graisseurs se
trouvent dans l'axe des culbuteurs, du cité droit de la machine.

¢) Articulations non munies de graisseurs.

Ce sont les manettes du guidon, la pédale de frein, ainsi que les chapes
des tringles de commande des vitesses et de frein. Se servir de la pompe
i pression qui peut servir de burette. Faire ce graissage en méme temps
que celui des articulations munies de graisseurs et en employant la méme
huile, c¢’est-a-dire Castrol XL ou XXL, Pendant le graissage mancuyvrer
les pitces, afin de faire pénétrer I'huile.
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Vérifier fréquemment le graissage des queues de soupapes et des extré-
mités des poussoirs. Les graisser a Paide d'mn pinceau imbibé d’huile

Castrol XL ou XXL. Agir de méme cn ce qui concerne les rotules des tiges de
culbuteurs. Il devra y aveir toujours un peu d’huile dans le fond des deux

boites a rotule de chague tige de culbuteurs. Les queues de soupapes et
ibles en enlevant le cache-

les tiges de culbuteurs sont facilement accessl
soupapes ou le eache-culbuteurs.

Voir au chapitre suivant nos indicat
de transmission.

1l y a lieu de graisser également les cibles de commande. Dans ce but,
dégager Uextrémité des chbles fixés aux manettes et se servir de la pompe
& pression pour introduire I'huile a I'intérieur des gaines.

3 — NETTOYAGE

Line devra étre suivi
ar I'ean de lavage.

jons pour le graissage de la chaine

Tl y a lien de retenir que le nettoyage de la mac
du graissage de toutes les parties qui ont été atteintes p

Nous recommandons P'emploi des produits spéciaux de lavage, @ employer
a Paide d’un pulvérisateur.

a) Moteur.

Ne se servir du jet en aucun cas.
Laver a D'esscuce, en se servant d'un pinceau plat de préférence.

b) Cadre, fourche et garde-boue.

Nettoyer i l'aide d'un chiffon imprégné d’eau. Essuyer soigneusement
a l'aide d'un chiffon de flanelle ou d’une peau de chamois.

¢) Roues.

Nettoyer & l'eau, a l'aide d’une brosse. Pendant le lavage, éviter de
répandre de l'eaun sur les parties nickelées ou chromées, qui devront étre
essuyées soigneusement et recouvertes d'une faible couche de vaseline.
Cette derniére preseription est surtout & observer par temps de pluie.

d) Chaine de Transmission.

Eviter de rouler avec une chaine non graissée. Vérifier son
et procéder A son mettoyage, suivi de son graissage.

Commencer par démonter la chaine (voir page 36). La nettoyer soi-
gneusement A P'essence ou au pétrole. Une fois nettoyée. la placer dans un
bain de graisse consistante CASTROLEASE que l'on aura fait chauffer
pour la liguéfier. Laisser la chaine dans ce bain jusqu’a ce que la graisse
soit refroidie. Essuyer la chaine et la remonter.

vent son état
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4. — SOINS EN CAS DE NON-
UTILISATION DE LA MACHINE

Lnrsqn;ion veut arréter la machine pour un temps assez long, nous
recomm § : ’

e :sn: ons de tenir compte, rigoureusement, des recommandations

Mettre la machine sur les deux Léquilles ; dégonfler léas

pneus en les amenant aux 3/4 environ de leur pression hahiruzig_ler?me?. les
vider complétement le réservoir d'essence. En tout ecas s-“se pERCIT
{‘obm(:t d’essence est bien fermé : ramener toutes les mane‘ues den:;cr gus 1o
a 0. S’assurer que le carter du bloc-moteur est bien rempli d’huileot;:“.lmd“
toutes lnf_s parties nickelées ou chromées et les couvrir d'une lé tre ssuy]z_r
de vaseline ; choisir un endroit sec et bien & 'abri de la pluie l.I]:[ i i
rét, de plus, & convrir la machine d’une bache impcrméable.. R

i Lorsque la d,urée de non utilisation de la machine doit excéder 1 mois
v a lien de s'occuper tout spécialement de la batterie. On pent : j

I:U La faire fech?.rg‘ze!' cha‘que mois par un électricien compétent ou la
Eecﬁarg(:ler s](:lll-mcmt;i al}lxllllde d’un petit chargeur 6 volts, genre T.S.F. Indices
e fin de charge : Bounillonnement franc et tension au i s
ipltel aux bornes, en charge :
20 Ou bien. pour un lon i i
4 T, g repos (plusieurs mois) décharger la batterie
:9511p1:tcmmlt su{ le pharei la vider, I'égoutter quelques minutes, la laisser
ide et remettre le couverele, Pour la remettre en service, | e h
électricien spécialiste. LIS PR oy

5. — RESSERRAGE DES ECROUS

Il est nécessaire de resserrer tous les écrous non munis d'un frein, au
bout d un certain temps de marche. Les meilleurs moments sont, par BXCI’:‘I le
une fois aprés 200 km. environ, et une deuxitme fois aprés'l 000 kmpﬂ
y a intérét & effectuer ce serrage lorsque le moteur est encore chaud, c’est-a-
dire en rentrant d'une randonnée ou bien aprés avoir fait tourner le mot
pendant gquelques instants. i

5 'loui'le-:s écrous sont facilement accessibles en se servant par exemple
p:::p clé a tuil;c :Iggs ‘l'lllffgrentes dimensions d’éerous sont trés réduites et
atiquement il suffit de deux clés doubles pour
1 serre .
e p rrer tons les écrous sans
; En ce qui concerne la culasse, il peut étre nécessaire de faire le serrage
{zus souvent, Il est recommandé de ne pas bloquer les écrous I'un aprés
autre, mais de serrer toujours deux écrous diamétralement opposés.

3 llNﬂ_ll'S rﬁcornmandons d:a ne pas serrer les écrous de culasse lorsque
celle-ci est trés chaude, c'est-a-dire lorsqu’il est impossible d’y tenir la

main appliquée,
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18%
pDémontage et réglages
=

a) Bloc-moteur.

le bioc-moteur tout entier est facile & enlever du cadre. Pour cela il
y a lieu de démonter d’abord le carter de chaine, qui est fixé par un écron
au carter moteur et par un autre écrou au cadre. Tenir compte du fait
que le dernier écrou sert également a la fixation du porte-bagages et qu'il
n'est accessible que du cbté ganche de la machine, & travers les rayons
de la roue arriére. Le carter de chaine étant enlevé, il v a lien de démon-
ter la chaine ; tourner la roue arriére. le levier des vitesses étant au point
mort, pour amener le maillon de raccord a proximité du pignon de chaine:
défaire le maillon de raccord et [aire tonrner la pédale de mise en marche
pour dégager la chaine, par la rotation du pignon. Dévisser ensuite le bou-
chon du corps du carburateur, pour dégager les cibles de commande d'air
et de gaz. Desserrer I'éerou de serrage du collier de tube d’échappement,
sortir Ie boulon et faire basculer le tube vers le bas, afin de dégager le tube
de la pipe du cylindre. Défaire éralement la tringle de commande des
vilesses.

Défaire ensuite le cable de commande de débrayage en placant une
pince sur le méplat de la vis de commande et en faisant tourner le levier
vers D'arriere. Enlever les fils qui partent de la génératrice (Dynamo on
Alternateur) en ayant soin de bien repérer 'emplacement de ces fils. Défaire
le cable de décompresseur. en agissant comme il est décrit pour le cahle
de débrayage. Enlever les denx repose-pieds en desserrant les écrous de
fixation et en les [aisant basculer pour les dégager de leurs cones. Enlever
enfin les quatre écrous des pattes d'attache de moteur et sortir les denx
chapeaux de fixation. Spulever le bloe-moteur en le penchant vers Parriere
on vers I'avant peur dégager les denx pattes du bercean et sortir le bloc-
moteur. Dans les modeles & culbuteurs il est indispensable de démonter
la culasse pour pouvoir sortir le bloc-moteur du cadre. Tenir compte du fait
que le poids du bloc-moteur varie, suivant les modéles. entre 30 et 35 kg.
et qu'il y a intérét de se faire aider par une autre personne pour le soulever.
Opérer en sens inverse, pour remonter le bloe-moteur.

Nous recommandons formellement aux personnes mnon expérimentées de
ne jamais essayer d'ouvrir les couvercles du moteur. Nous conseillons anx
ersonnes qui ont les connaissances nécessaires a cette opération de vidanger
d'abord le bloc-moteur.

& REGLA(‘;E DU JEU DES SOUPAPES PAR CALES D'EPAISSEUR
LOC-MOTEUR A SOUPAPES LATERALES ET CULBUTEURS SPORT
(Mise en place de la Cale d’épaisseur)
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b) Cylindre et culasse.

Nous recommandons de ne démonter la culasse que pour le décalami-
nage ou le rodage des soupapes ; il suffit pour cela, apres avoir enlevé le
fil de bougie, d'enlever les écrous fixant la culasse (en se servant pour cela
de la clé spéciale fournie avec chaque machine) et de retirer la culasse en
avant soin de ne pas abimer le joint ; au cas ol ce dernier aurait souffert,
il est indispensable de le remplacer.

Pour le démontage du cylindre (opération qui ne doit étre faite que
par une personine expéri.mentée} il y a intérét a démonter tout le bloc-
moteur et a le séparer de 1a motoeyelette.

» = ~
¢) Rodage des soupapes.

Celles-ci sont facilement aceessibles 3 lorsqu’on a enlevé la culasse pour
les Toder, il est nécessaire de los démonter complétement et de les essuyer
goignensement ainsi que leur siége.

Pour les démonter, se servir d'un leve-soupapes pour comprimer le
ressort ; enlever la clavette des soupapes et retirer cette derniere. Le rodage
se fait de la maniére habituelle en se servant d'une pate composée de potée
d’émeri délayée dans I'huile et en faisant tourner la soupape alternative-
ment dans un sens et dans I'autre & I'aide d'un tournevis, jusqu’i ce que
le rodage soit complétement fini.

Avoir soin, pendant cette opération, de couvrir I'alésage du eylindre
d’un chiffon, afin d'éviter absolument Uintroduction de potée d'émeri dans
le cylindre.

d) Nettoyage du Piston et de la Culasse.

Au bout d'un certain temps de marche, le piston et la culasse peuvent
étre recouverts d’une légere couche de carbone, appelée habituellement
« calamine ». 4

Dans les moteurs graissés @ aide des huiles que nous recommandons,
cette couche de carbone est tres faible et de peu de dureté,

11 est done facile de 'enlever i V'aide d'un grattoir qui sera de préfé-
rence en cuivre. Nous recommandons formellement de ne jamais employer
de grattoir en acier qui risguerait de rayer les pices.

11 est utile de faire suivre le décalaminage du moteur du nettoyage complet
de la pipe d'admission, du tube et du pot d’échappement.

e¢) Calage du moteur.

Comme nous I'avons indiqué dans la description générale, la commande
des soupapes est assurée par deux cames, calées 2 un angle fixe.

Pour régler le calage du moteur, il y a lien de démonter le chapeau du
couvercle de distribution, en dévissant ses écrous de serrage, apres avoir

a2

R = ~ S B ;
EGLAGE DU JEU DES SOUPAPES PAR VIS ET CONTRE-ECROU
(BLOC-MOTEUR A CULBUTEURS SERIE).
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g) Calage de la Magnéto.

Retirer le convercle qui couvre le rupteur. Faire tourner le moteur a
Iaide de la pédale de mise en marche pour amener le piston au point mort
haut, Les vis platinées du rupteur doivent se trouver écartées de 4/10 de "
environ, étant entendu que la manette de commande d’avance se trouve
a sa position de repos. Si ce n'était pas le cas, il ¥ aurait lieu de dévisser
le bouchon de réglage situé sur le couverele eoté transmission. Desserrer
la vis de fixation du pignon de magnéto et faire tourner le ruptenr & la main
pour 'amener & une position telle que les vis platinées se trouvent a 'écar-
tement indiqué plus haut. Resserrer la vis de fixation du pignon et remetire
le houchon de visite.

Pour débloquer le pignon de magnéto,
spécial.

se servir de motre extracteur

h) Chaine de transmission.

La chaine de transmission peut s'allonger au bout d’nn certain temps
d'usage.
Elle se détendra cependant J’autant moins et elle donnera d’antant
plus satisfaction qu'elle aura Eté nettoyée et graissée plus souvent.
Pour la tendre il y a lien de desserrer de quelgques tours les écrous de
I'axe du moyeu arriére. Débloquer ensuite les contre-éerous des tendeurs
de chaine qui se trouvent de chaque coté du eadre et qui appuient sur les
éerous de 'axe de moyeu. Visser les deux tendeurs de la quantité nécessaire,
en amenant la chaine a la tension désirée ; il y a intérét a ne pas tendre
la chaine d'une manitre exagérée, mais en laissant une certaine fleche aux
denx brins, S'assurer que le moyen arriére est bien perpendiculaire au plan
de translation de la machine, en se servant d'un double métre, par exemple,
pour vérifier que. de chaque edté, la distance de 'axe du moyeu avant &
I'axe du moyeun arriere est bien la méme, Rebloquer les contre-éerous des

tendenrs de chaine. ainsi que les denx écrouns de I'axe de moyeun arriere.
¥

Ne pas oublier que le réglage de la chaine entraine le réglage correspondant
de la tige de comma

nde de frein arriére.
Le démontage du pignon de chaine de la boite des vitesses est facilité
par lemploi de Textracteur spéci

al que nous pouvons fournir sur demande.
Spécifier a la commande, le type de machine.

i) Freins.

Pour le frein AR serrer
commande jusqu’an momen
male. Agir de méme pour le frein avant a co
flexible et tringle). Pour le frein avant @ comman

servant du barillet fixé & la fourche.

Vécrou situé  lextrémité AR de la tige de
t oi la course de la pédale est redevenue nor-
mmande semi-rigide (Cable
de flexible, régler en se
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7) Embrayage.

Dévisser le barillet si
illet situé en AR du levier d :
la course de la poignée devienne normale, Sicpmmnds SRSEEE
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An cas onl on constaterail un patinage de Uembrayage, sur les moteurs
i embrayage non réglable, ilya intérét i mettre des rondelles d’épaissenr
sous les ressorts. afin de durcir ceux-ci. Faire faire de préférence cette opé-
ration par un mécanicien expérimenté,

[1 y a intérél également & nous demander des disques d’embrayage
supplémentaires ot de préférence, nos nouveaux disques en matiere spé-
ciale. en remplacement des disques anciens. Nous consulter i ce sujet, en
nous indiquant le type de machine dont il s’agit.

Dans les machines & embrayage réglable, le réglage est facile a réaliser
de la maniére suivante :

Enlever le « sans-soudure » du cable de commande de débrayage et
retiver le cable. Dévisser la vis de commande de débrayage en faisant tour-
ner le levier a pédale de commande de gauche a droite et la retirer comple-
tement. A V'aide de la clé spéciale, débloquer et dévisser le bouchon de
réglage de I'embrayage. Noter que sur certaines machines. ce houchon est
viesé a droite et que sur dautres machines, il est fileté a gauche. Dans
certaines machines, ce bouchon est muni dun frein a languettes dont
denx sonl engagées dans des fentes fraisées dans le carter et dont
deux autres sont repliées dans les encoches de 'écrou. Pour dévisser I'écron,
il y a licu de déplier les languettes engagées dans les encoches de I'écrou.
Le bouchon de réglage de Pembrayage étant enlevé. I'écrou de réglage de
I'emhrayage devient accessible. a travers le trou taraudé destiné a recevoir
le houchon.

Le réglage de 'embrayage Seffectue a I'aide de la clé spéciale (servant
en méme temps & démonter le bouchon de réglage) dont les 4 griffes s'en-
gagent dans 4 trous percés dans Pécron de réglage d’embrayage. Pour
durcir I'embrayage, il y a lien de tourner dans le sens des aiguilles d'une
montre, el cn sens inverse, pour le rendre moins dur. La quantité dont il
y a lieu de visser I’écrou de réglage, est impossible & indiquer, étant donné
qu'elle dépend du degré d'usure de I'embrayage. 11 y aura lieu de procéder
par titonnements. Tl y a daillenrs, intérét a faire faire cette opération par
un mécanicien spécialiste.

1'écron de réglage de l'embrayage est muni d'un frein, solidaire de
I'écron qui le verronille automatiquement dans la position qui lui a été
donnée.

n

k) Fourche.

En toutes circonstances. la fourche doit étre tres souple, mais sans
jeu, surtout sans jeu latéral, ce qui rendrait la machine dangereuse.

Ce que nous venons de dire nécessite done un réglage parfait et un grais-
sage trés surveillé.

Les axes soni montés en uinconees, chaque axe est vissé dans une
biellette, la partic filetée de la biellette se trouve du coté opposé de son
vis-a-vis.
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Les biellettes
2llettes formant éerous, les é 3
e : . les écrous a cha Gt é
ne Pl"m.ll I'office que de contre-éerous. RGO 0> axos

our obtenir un bon ré

: ¢ réglage de la fourche il f;
écrous, ensnite desserrer tous les axes il fanc AcHEE i

Commen B -
cer le réglage par le serrage des deux axes supérieurs, les
*s supé . les serrer

convenablement p i
1 our supprimer tout j i 3
lation trés souple. o jeu latéral, mais conserver l'articu-

: 5 - . ; =
}‘ngu[te sSerre: s i 5 s 1es L S eonidi-
' - T I axe d.i.l p1 ol d'(' ill\llche. tDLlJ purs dans le memes ¢0 fl‘
Ltions que ]es AXes superieurs ; pus exécuter |a meme opératio : \"Il‘l'" Ie
q ; 5 > op m a I ax
A ce Mo x i 8 L L n aurci
e N (i) dﬂl etre 1 i
oment-la : ircne t ’ res 501]]1[ et san i
I : : e als jeu. ( d t
tl. C5 IK‘R_CI ement l articnlation complet? de la f{!“]’('h[‘ aun mu;-'c-n d)e Famor-
tissenr de fOlll'l’_"]lE‘ qui est monté sur [nxe ('entral. .
e - . . -
DEl"ﬂl?l'E npr.ratlon, biﬂql“‘-f tous les ¢ onire-ecrous.

Tr ¢ : HIZS 1 chapitre FIAISSHT e -
Po T Ce (qul concerne 1? ET i i h T ({ 1

y . ssage, voIir ay ]l. als C para
g'al‘ht‘ concernant l'r.l fllllﬂ‘.}l(‘. . 4 18 1 i

l) Direction.

Le frein de directi
e direc pelé a 1'ai !
$ Lojscin do {lprn:ln:'i] est re_gl‘le a l'aide d'un écron situé an milien do gui
nfariisgis 1 de maniére que la direction ne soit pas tro dmfl :
I serrer, ce qui rendrait la dircetion trop dure 5 ¥l

m) Commandes par cédbles.

Iﬂll'l les commandacs ™ B avanee o umage, se s I
5 C a d[‘ ([c az [ ge, CTVIir
B d'air et d'avan a Pall
ets qu l Euf d d B i S -
85
d(‘ﬁ hﬂl’lll is | fit e aevisser de lll qlld.l]llll’ necessaire

n) Commande des vitesses.

Iy a lien érifi s temps :
b e SR el
arrive parfois : s e ey ourchette est bien verrouillée.
o scctpeur e ;l[lltte L[;:: slt:l:(itd usure des articulations, le levier arrive l.":l;:n: :
o s esse soit verrouillée. 11 est facile de remédier a
ou celle de la boite & ;otlljl‘lj:l[{:ﬂ‘de 1‘;} chape située prés du levier a main,
mande. 11 suffit done de visssel e 3 ; autre extrémité de la tringle de com-
ce que la tringle de ;'orfunantlr fyS o e wchiage ou T sutule Juope
B X Toain v cel:le . e permette de faire coincider la position du
S i n 1.en'muﬂage. Une fois ce résultat obtenu, bloguer
ous de la chape et de la boite a rotule.

L’opération ci

o iy S

) 'eri?main h“i.;l de?aus est d'une grande utilité étant donné que si le
evi e avant que la vitesse soit verrouillée, les griffes des engre

nages ne sont pas i

pas en prise sur toute leur longn

t ! s e gueur, ce

leur usure prématurée et leur rupture i R

39




o) Roues.
ROUE AR :

Défaire la chaine de transmission, apres
raccord : ce maillon est maintenu en place &
il suffit de chasser cette lamelle pour
ande de frein en comprimant le ressort qui
t I'écron d'extrémité ; a ce moment, il suffit

avoir enlevé le maillon de
I'aide d'une lamelle formant
ressort 3 pouvoir démonter le maillon.

Défaire la tige de comm
e trouve sur la tige et en tiran
de tirer vers soi pour dégager la tige.

Desserrer les deux éerous qui fixent le moyeu A
vers l'arrigre.

Pour remonter la roue, opérer de facon inverse.

La tige de commande de frein se remonte trés facilement =i I'on a soin
de présenter le bouton de réglage de telle sorte que son méplat se trouve
dans une position horizontale de maniére & sengager dans la fente pré-
vie dans l'axe solidaire du levier de came de frein.

ROUE AV :

Pour les machines munies d'une commande de frein AV semi-rigide.
opérer comme pour la roue AR, sauf en ce qul COncCeme la chaine.

Pour les machines autres sc¢ servir d'une pince pour appuyer sur le
levier de frein situé a proximité du moyen de la Toue et sortir le eable de
frein. Les autres opérations sont les mémes que ci-dessus, sauf en ce qui

concerne la chaine.

p) Equipement électrique par alternateur - (Facultatif)

L'équipement se CcOmMpose d'un
alternateur « Alternovi » commandé
par une courroie souple, d'un com-
mutateur permettant d’avoir les posi-
tions « Phare », « Code » et « Ville »,
d'un Phare et d’une Lanterne arriére.

R et tirer sur la roue

MASSE

LI

ComMMUTATEUR

Schéma de montage de I' Alternovi”

avec lampe code @ coupelle LANT-ARRIERE

o

Graisser |égd

: : erement ['al s

i o extm.ﬂnujd.a, ternateur tous les 1
Veérifier les contae

les lampes.

000 kilométres environ, 3

ts de masse et an commutatenr : viter de br itler
i} dﬁl’l d é d

En c: » dé
cas de démontage, s'assurer

v e % ue le: 3
couleurs indiqués par le schéma. que les fils correspondent bien aux

Vénfi
‘rifier de temps en t
: emps que le ;
nateur travaille hi 7 q a courroie de
e h ¢ comm 1
ien en ligne et la remplacer en cas d‘u:‘:‘ldf de l'alter-
' sure prononcée

r) Equipem . i
ent €lectrique
e que par dynamo et batterie -
Cet équipement comporte :

Une dynamo a do thi

: I uble débit (25 i

Un t-.mm:;r.u:lr'.ul'-di.-sjlrmr:unl:r.]t I o)
IL—[l:le batterie d’accumulateurs

n commutatenr d’éclairage & iti
s felairage & 4 positions,
o commutateur spécial de débit indépendant d lui d’éelai

: projecteur avec ampéremetre i R d“{‘lmra;‘:e.
Une lanterne arrigre. i _
Un avertisseur.,

PROJECTEUR

AMPEREMETRE BATTERI
A0 UGE

CODE

VERT

AMPEREMETRE _DYMAMO
BLEU 32 CABLES

ROUTE
JQUNE
VILLE
VIOLET

COMMUTATEUR
0" ECLAIRAGE

LANT. ARRiERE

NoiR

LanT. Al iE BATT ROUGE  NOIR
ARIERE  VIOLET i =
NOIR
NOIR ¢ 1

BOU
I COHEAGY BLEU MassE

MASSE BATTERIE

AVERT]
ERTISSEUR COMMUTATEUR DYNAMO

DE DousLE pimir
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La simplicité et la robustesse de ces appareils ont réduit au minimum
Pentretien de Iéquipement. Toutefois. quelques précautions sont a prendre,
pour en assurer un fonclionnement parfait et une durée illimitée.

1o La dynamo : Tres robuste ne demande aucun entretien, graisser
légerement @ Phuile fluide tous les 1.000 kilometres.

20 Le conjoncteur-disjoncteur : Cet appareil complétement automatigque
ne demande aucun entretien.

30 La batterie d’accus ; Clest dans I'égqmipement électrique Vorgane qui
demande le plus de soins. De son bon entretien dépend le bon fonctionne-
ment de ensemble de I'équipement. S'assurer chaque semaine, ou tous les
500 km, que le niveau du liquide dépasse les plaques d’environ un centi-
méitre et demi ; si le niveau baisse, ajouter de I'eau distillée et jamais d'eaun
acidulée. ni acide, ni aucun produit quelcongue,

Dans nos machines équipées de batteries i bac en verre, le niveau dn
liquide est visible, sans démontage du convercle, & travers la paroi du bac.
Maintenir le nivean dn liquide entre Jes 2 repéres maximum et minimum,
gravée sur la paroi.

Tenir la batterie propre et séche. V aseliner les bornes (ne jamais employer
de graisse consistante ou d’huile). Veiller a ce que la fixation reste tou-
jours rigide et que la batterie lasse corps avec la moto. Avoir soin de gar-
der In batterie toujours bien chargée.

4 LE COMMUTATEUR ET LA CANALISATION : demandent seu-
lement de bons contacts, S'assurer que les fils ne se cisaillent pas par les
trépidations et que les cosses sont bien serrées sur leurs bornes. Le pole
négatif de la dynamo et de la batterie étant a la masse, il est indispensable
de bien gratter I'émail a I'emplacement de leur fixation au cadre de la
moto, de fagon a avoir « une bonne masse o

50 LE PROJECTEUR ET SON AMPEREMETRE : ne nécessitent
aucun entretien, de méme que la lanterne arriere, sinon les contacts...
toujours les contacts.

Attention : 1. équipenient électrique de nos machines est muni d'une
Dynamo a Double Débit afin d’aveir une charge Loujours conforme aux
hesoins du conducteur et déviter la destruction de la balterie par la sur-
charge.

Le commutateur de débit est prévu en vue de le permettre.

Pendant le jour mettre ce commutateur sur la position Jour,

Pendant la nuit le mettre sur la position : Nuit.

A"

Conduite de la machine
=]

A\ﬂﬂt de P P =1 ] al
metire en ll‘lalL‘JlE OnT TeY 0 Vil ag re
1 kl emieére fo r
1 page 1 I?

commandations concer i
; ¢ nant le graissage. Il indis ?
de savoir conduire une uwtm:)felc:lteg = et SR

Nons s :
i 5 suppao 5 E:
g attm]:i]wi:r;;td[:u;r:tg.:lrt que le propriétaire de la machine a par
i contaver 7 : de cette notice, qu'il s’est bien mis s v
e i :: particularités ; s'assurer que les pneus son]t IIJU;I: an Lﬁl.l_'
+ remarquer que ceux-ci doivent étre gonflés a uneupg“ﬂ' -
s ression

de 1kz. 200 pour les roues AR et 1 kg. pour les roues AV

Prise directe

Point mort

1 él"ﬂ

POSITION DU LEVIER A MAIN DES VITESSES

= assurer fgaleme et s 185 1 s et les p dales d g I"
o il Te ] =
. E nt qu outes les manettes | ’
jouent "I.hl‘l" ment et ue le levi " 5 s ol itesse s ol
q e levier de commande de vitesse se Ve an

O . :
uvrir le réservoir d’essence.
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Noyer légerement le carburateur en appuyant sur le bouton destiné &
cet effet.

Mettre la manette d'avance tout au retard.

Fermer complétement la manette d’air: tenir par contre la manette

des gaz ouverte, environ 1/4 de sa course.

Donner 4 ou 5 coups de pédale de mise en marche en décompressant de

facon i amener du mélange an cylindre.

A ce moment, chercher une bonne position de la pédale de mise en
marche pour le lancement : ne plus décompresser et lancer vivement le
moteur, en ayant eu soin de Sassurer que la manette d’air est toujours
fermée. et que la manette des gaz est légérement ouverte,

Si toutefois le moteur ne partait pas du premier coup de pédale, ce
n'est nniquement qu’une position d’ouverture de manette de gaz 3 le conduc-
teur aprées quelques essais, connaitra rapidement la meillenre position de
]a manette pour un bon départ du motenr.

Le moteur étant parti. le faire tourner quelques instants au ralenti ; cefte
recommandation est surtout importante en hiver., oit il y a intérét a faire chauf-
fer légérement P'huile de graissage pour rendre le débrayage plus facile.

Voila done la moto préte & partir, Apres s'étre bien installé sur la selle,
débrayer complétement & fond en appuyant sur la poignée de débrayage
ou sur la pédale dans les machines qui en comportent unc. Passer en
]re vitesse en poussant sur le levier de commande ; emballer légérement
le moteur, en tirant sur la manette des gaz. puis lacher doucement la poi-
gnée de débrayage: < cette derniére opération est bien faite, la moto
avancera doucement et sans fi-coup.

Pour ralentir, il suffit généralement de couper les gaz ; ne se servir des
freins que pour un arrét brusque ; ne jamais freiner sans avoir coupé complé-
tement les gaz, et il y a intérét. =i I'état de la route le permet. de débrayer

d’abord.
Pour monter les cotes, se servir du changement de vitesse et prendre
la vitesse, qui permet de monter sans faire cogner le moteur. Pour des-

cendre lesscOtes, ne pas débrayer, ni mettre au point mort, mais se rappe-
ler que le moteur constitue le meilleur des freins.

Lorsque la machine aura atteint une cerlaine vitesse il faudra passer
en deuxiéme.

Lancer votre machine en Iui donnant un peu plus de gaz: débrayer
vivement ct en méme temps réduire les gaz, puis tirer le levier de change-

ment de vitesse & vous, et la 2¢ est prise.
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Toutefois, avant de la
e lacher la poignée d’
t i poignée d'embray
remettre les gaz; agir de méme pour passer mrgz &€, 1€ pas oublier de

Lorsque les nécessité
. s nécessités de la route obli 2
rieure, I’ : ; obligent a re : J
’_ opération demande un peu plus d’attention mrﬁmtt':ee;ll: : ‘trl:e“!sef ot
& st trés fa
Exemple : en cile,
: montant une cote, 1 i ae
faut pa Rt ¢, le moteur faibl o ;
i fauf d!z_;};cndre,‘ m.it_lb‘peme d’abimer énormément 1': :; il cogne ; il me
baller puis: li.elr t” es logérement les gaz, débrayer; le mot(‘““ml'; vivement
qu'il tourne a vide, encore plus vivement ra m:f va done ]s em-
ner votre levier

de 3¢ en 2%, puis la

: : , puis lacher votre poignée d’

gnée d’embray

votre allure de route au moyen des gaz geds i

En principe dan ;
: s une cate, 1 g :
fermée ou presque. a manette davance doit toujours étre

Au contraire, en pali ‘ a T
, en palier, I'avance a l'allumage doit étre fonction de

olre vilesse dt‘ ronte, nne avan t
y . . . .
i v ce dDI‘li on se sert ]udmlcnsemen economise

ans nune descente tris l'apldl:., il a dt‘_‘ ch er de vilesse
D ¥ meme intéret ang

de pﬂ’.ndre CEI.IE qul correspo montée de la 111 te.
et espondrait a Ia meme route,

ag s - .
La Pllsltlﬂﬂ des vitesses est lﬂ suivante, par l'appt)l't an (:()I'“lllcteu]:
monte sur re i s 2% vitesse rise T o7
la machine : 1 vitesse, PU].I][ Ml‘]l’t 2 t P D
M . ect: 0}

Pendant la i

] période de rodage, il y a intérét a

- age, il y a intérét a ne pas b

- ;’: a‘]ac]:ousser trop. Eviter de dépasser la vitesst? de 531115“':[“118; l]'g;:x =
> directe et ne pas essayer de monter des cotes trop d‘u;es T

Aprés la période de rodage et pendant I'usage courant de la machine :

Laisser en prineipe I'i i
. pe 'index de robinet d £ *hui
tion « Sport », qui donne le maximum d: ;rési‘:sglig il

Pour mettre q 4

€n march 8 @assurer 1 ll:l i Vi a lan]]ma e

2y mne manette d’a Anee

est @ la poslhon du l'etﬂl'd H c(’la en vuae d éviler un retour du moteu
» ) oS

» T 3
o fe:é:"::a;rsmls en marche, vérifier que la pédale de mise en marche
a position de repos (en contact avec la butée en mmdlou?;

Vérifie i i j
r qu’il y ait toujours un pen de mou i la commande da:débmyage
Avoir soin de conserver la fourche trés souple et graissée avec soin.

Le frein de direction doit &
oIt étre serré & x % -
tonibed e n excte dans I'antre. rré modérément ; avoir soin de ne pas

pr ise en ute d b

A..éi mis 1'0. u moteur, ne pas fﬂil’c de de'ma ag rusque

et éviter, en toute cifconstances d’emballer l¢ moteur ; Pa:rte;ps fiﬂid
¢




lnisser tourner le moteur quelques minutes au ralenti, de fagon que U'huile

ait le temps de tiédir légérement,

Se rappeler qu’
est toujours suscep
si la machine a parco
débrayer instantanément et la mac

un piston en aluminium, dans un cylindre i ailettes
tible de serrer lorsque 'on pousse a fond, et cela, méme
uru un nombre respectable de kilométres. Dans ¢e

cas, hine repart, en général, aussitot

apres,

Lorsque le moteur tourne, ne pas le laisser trop longtemps débrayé.
Ne pas se servir non plus du débrayage pour descendre les cotes « en roue
libre ». Ce serait au détriment de la durée de Pembrayage.

en temps voulu (Voir nos indications plus haut). Ne
ur lorsqu'il tourne au ralenti. Sans cela le moteur
ela au détriment de sa durée, ainsi que de celle

Changer de vitesse
pas laisser peiner le mote
marche par a-coups et ¢
de la transmission.

Ne pas changer la démultiplication de votre machine, sous prétexte
d'aller plus vite. Votre machine est munie, en sortant de D'usine, de la
démultiplication qui lui convient le micux. Le tableau (add. N° 1) situé
en téte de cette notice, donne des indications exactes a ce sujet.

En cas de montage d'un side-car, consulter le méme tableau.

VI

Pannes et leurs remeédes
i

Malgré d ecti
praduir?‘ fﬂl::. ’dcf.r.re de perfectionnement de la motocyclette. il peut e
certaines pannes. Nous indiquons ci-dessous les remades i celles-ci -

LE MOTEUR NE PART PAS

BDlIL‘,’iE‘ enerasseé i L - oyer et v Ll (a ]
b sée : la l'll’.l].ll”l.l r ]'l I 3
; r, L ettoy réri 'é
P b érifier ]ea'.urlt'm.nl des
I s soupapes n Tl t s les nettover a
i 3 ne porlen pas: ] y i ¢ es
= ] A [ s net S f u [JE{l'i'.llt',‘, ]t.‘!i mdcr ou les l'hanger.
I“de h[ll.l.gle d?SEBIlB + le serrer energig ent 0L t 2 =
. 2 gifuemen npn‘és avoirr net oye le_'
* .
Rﬁhln_et d essence fel mé : ].0 AVEIL.
isation essence ]')Dlll‘hl‘.l’ a (ll:n onter et soufils r cher
‘hﬂal d 2 i I 10T
. [ 5 s £r pou la I.ltt‘hi]ﬂ :
g“? < 01:1 C:ll'bl[l’dtﬂll‘l’ deréales H \'Eﬂﬁ(‘l’ et faire Ie l'églage on }iel[ lt.‘
Imre fﬂll’e par un ml:caméiau. :

FUITES D'HUILE

a ‘W i l,‘.l -8 | T e e
E ites en I]lul'(.‘ht : vérifier l : apet d.\ EﬂJ.“HI'd. qu dl!l.t joue llb ment
q e }I:‘. e l 3 tériore.
dﬁ l]l:lcl ues dIKIEmBH dl’ Illllll.metl H ‘mplacer s l.l est dc
Flll!&s a4 lallet + resserrer ].CS ecrous dBS couverel itenr, Ilemplﬂt'ﬂ
: : cles du mu

LE MOTEUR PART MAIS S'ARRETE IMMEDIATEMENT
Canalisation d'essence bouchss : veir plus haut.

(E;:uclie:i: h"lu':l_lé I:JVOir notice spéciale du carburateur.
ans le carburateur : démonter celui-ci et le nettoyer soigneusement.
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LE MOTEUR TOURNE IRREGULIEREMENT

Bougie desserrée : la resserrer en vérifiant <on joint.

Isolant de bougie cassé : changer la bougie.

Bougie encrassée ou pleine d'huile : la nettoyer. .
Pointes de bougie trop écartées : ramener celles-ci a une distance de 4/10€

de millimétre.
Carburateur sale : le nettoyer.
Vérifier I'état deg vis platinées. Changer le ressort de raj pel du ruptenr -

au ecas oi il est devenu trop faible, ce qui est le cas si le moteur donne
des ratés i partir d’un certain régime, tout le reste étant en bon état.

MAUVAISE COMPRESSION

Bougie desserrée : voir plus haut.
Les segments ne portent pas : faire remplacer ces derniers,
Les soupapes ne portent pas : les nettoyer ou les roder.

LE MOTEUR NE TIRE PAS L

* Graissage insuffisant : vérifier le niveau d’huile.
Magnéto décalée : voir plus haut.
Canalisation d’essence ou gicleur bouché : voir plus haut.
Tube et pot d’échappement bouchés : les démonter et les nettoyer.
Gicleur insuffisant : vérifier ou remplacer celui-ci.

LE MOTEUR COGNE

Frein serré : régler celui-ci ;
Avance 2 l'allumage trop grande : pousser la manette en arriére.
Les segments serrent : remplacer ceux-ci.
Huile de mauvaise qualité : avoir soin de mettre I'huile que nous recom-
mandons.
llﬁ'g_ue d’huile : rétablir le nivean de l'huile dans le moteur.
Bougie incandescente : la remplacer.
Corps étrangers dans le eylindre : démonter celui-ci et le nettoyer.
11 est -impgssible d’indiquer dans cette notice toutes les causes de déran-
~ gement de la machine.
Le conducteur s’habituera de lni-méme a la conduite de celle-ci et
pourra éviter facilement tous mécomptes.
Cependant, en suivant les recommandations de cette notice, il est pra-
tiquement difficile d’avoir des ennuis quelconques.’
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LEVIER DE COMMANDE D
POIGNEES £T MANETTES DE COMMAND

Gralsser fous les 15 jours en se
servantdelapompe & pression
Employer laméme huile que pout

les gralsseurs & billes

VITESSES =~ GENERATRICE yromooudhernaterr, _MOTEURSHUILE CASTROL XXL
hulle extrafiuide ** OIelT ..
Gralsser Iégerementtous les | | Pendant les premiers 2000*vidanger
1000 environ etrenouveler I*huile tous les Sook™
Vidanger efrenouveler I*hulle tous les
1500"menviron pendart I°'usage normal.
Verifier et rétoblir souvent le niveau o *huile.

AXES DE FOURC HUILE CASTROL XXL PEDALE £T LEVIER DE CAME DEFREIN

Arficulaft ; (ralsserous les 8810jours ense (ralsser tous les 15jours en se
e érg!m%‘?: abiiee {MOYEU AVANT servantt dela pompe_ 8 pression servant delo pompe & pression
MOYEU ARRIERE livrée avec la machine.Graisser employer lam@me huile que

./ tousles jours partemps depluie pourles graisseurs dbilles,

NotQ 2 dvant dimmobiliser la mochine pour un arrét prolongé,s* assurer que fous les organes indiqués sur ce tableau sont graissds,
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