Notice 3 THMPS B.III
Additif no2

CONSZILS CONCTRNANT LE GRAISSAGE, L'ENTRETIEN ET La CONDUITE
DE LA B.M.A. type BlV2, avees boite deux vitesses.
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GRAISSAGE

Graissage du iloteur.- Ce graissage se falt par incorporation de l'hulle
% 1'essenoe , Bmployer l'huile CiSTROL XL dans la proportion de
g & 10f , soit un demi-litre d'huile par bidon de 5 litres d'es-
sence. Le bouchon du réservoir retournd, sert de mesure d'huile
pour un demi-litre d'essemce. Il y a lieu , par conséquent, d'em-
ployer deux mesures &'huile ,ur litre d'essence. VOir page 19
de la notice.

Graissace de la boite des vitesses.- Employer de préférence la graisses
WASH légere. bn cas a'impossibilité employer l'huile
GASTROL D.G,- Tous les 500 ¥Km environ introduire une certaine quan-
tité Qe lubrifient & 1l'aide d'une pompe & pression par le grais-
seur sitné & la partie supérieure de la boite. Voir pages 21 & 22
de la notice.
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la notiece.

Graissage des aubres ORGaNES.- Tous les 500 Km environ graisser les mo-
yeux de roues , les articulations de la fourche, les commandes de
freins, et les différentes petites articulations, Pour les grails-
seurs & pression se servir de graisse CASTROLBASE légére, et pour
les artioulations non munies de graisseurs, employer l'huile
CASTROL XL -~ Voir pege 27 de 1la notice.

ENTRETIEN

Généralités - Voir page 18 de la notioce
DECALAMINAGE- Voir page 20 de la notice
B - (par volant magnétique)- voir pages 20 & 26 de la notioce
TENSION DB CHLINE- Voir page 22 - Il est inutile de tendre la ochalne
primaire.
FREINS - Voir page 24
FHBRAYAGE- Voir page 82 de la notioce.

CONDULITE

GENERALITES Voir puges 14 a 17 de la notice.
DRCQIPRESSEUR~ Cet accessoire est destiné & faciliter la mise en marche
0 moteur. Il n'est pas recommund¢ de s'en servir continuellement,
sous peine de détériorer la spupape et le ressort,
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PIBRAYLCE- Les dimensions sont largement saloulées et permettraliont

son emplol sur une mashine d'une cylindrée plus grande.

~ Cependant, il n'est pas destiné & servlir autrement que
pour “le -pass.ge des vitesses . Il y a lieu donc, d'éviter de
laisser patiner l'embruyage pour ralentir la vitesse de la
machine;” et surtout pour descendre les cotes, Un patinage trop
prolongé risquerait de déformer les disques et de bruler les
pastilles de liége.
' Débroyer toujours & fond- sans forcer- et s'assurer, dans
tous les as, -que, au repos iz o2ble de commande est libre.Mené
correctement, notre embrayage est inusable.

CHANGEMENT DES VITESSES - D¢ mémegue ifeubraysge, les dimensions de
Y % Dolbe des Vitesses sont hors:de proportion aveo lu pulsscnce
~ 7 gu'elle doit “ransmettre, O 'est pourquoi, lorsqu'il est soumis
' 4 un usage - ormal, notre changement des vitesses est destiné a

durer indéfiniment . i
B s Lo boite comporté deux vitesses, dont une en prise di-
Toete. La commande se fait par un levier situé & portée de la
main, & droite du réservoir., Le levier comporte 3 positions qui
sont de 1'.vunt.-a l'arridre : 1° vitesse - Poiat ilort- 2° vites-
se (prise directe). e . - X '
i Pour changer de vitesse, débrayer toujours a fond, et
' manoeuvrer le levier de .owmende dans le sens convensble, mais
- sans forcer. Lus vitesses doivent passer sans diffioulté. Se
. péler gue your passer de ldre en 2éme,; il y a lieu de réduire
les gaz et que pour passer de Séme en lére, il faut au con-
troine, ouyrir davantage la manette du carburateur.

INCIDENTS DE ROUIE - Voir poges 36 & 22 de 1a notioce.
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